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(1)  P.M.U.D.- #ÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá 

ɉÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ ÅÔÁÐÅÉ )Ɋ 

1.INTRODUCERE 
 

 

 

 

1.1. SCOPUL ¥I ROLUL DOCUMENTA§IE 
 

Actualizarea Ħi elaborarea noului Plan de Mobilitate Urbaná Durabilá pentru 

perioada 2023-2030 al municipiului Satu Mare va avea în vedere contextul 

strategic existent la nivel global Ħi european, precum Ħi preocupárile ce vizeazá 

mobilitatea urbaná Ħi transportul identificate pe plan internaĪional.  

Mobilitatea ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÆÁÃÔÏÒÉ ÅÓÅÎĪiali pentru mediu, 

dezvoltarea domeniului economic ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪii, fiind 

abordate în multiple documente strategice, în special din punct de vedere al 

obiectivelor de reducere a emisiilor de carbon, acestea ocupând un loc din ce în ce 

mai important pe agendele instituĪiilor europene. 

#ÏÎÆÏÒÍ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅȟ ÕÎ 0ÌÁÎ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ĦÉ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÐÏÌÉÔÉÃÉ 

specifice, principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale 

ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÏÒÁĦÅÌÅ ĦÉ ÚÏÎÅÌÅ ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅȟ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÎÄ ÿÎ 

ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÅÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá ĦÉ 

ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȢ#Á ÕÒÍÁÒÅ Á ÁÂÏÒÄáÒÉÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅȟ ÐÒÏÍÏÖÁÔá ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ 

%ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÆÉÎÁÎĪáÒÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 

0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 2ÅÇÉÏÎÁÌȟ ÄÅÖÉÎÅ o necesitate elaborarea Planurilor de 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ0-5$ɊȢ 

 

 

În conformitate cu legislaĪia naĪÉÏÎÁÌá ɉ,ÅÇÅÁ συπȾςππρ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ 

teritoriului ĦÉ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȟ ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔá ÃÕ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ĦÉ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ 

decembrie ςπρσɊȟ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÅÓÔÅ Ï ÄÏÃÕÍÅÎtaĪie 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ɉ0-5$Ɋ ÁÒÅ ÒÏÌÕÌ ÄÅ Á ÃÏÎÔÕÒÁ strategii, 

iniĪiative de politici, proiecte cheie Ħi priorit áĪi în vederea unui transport durabil, 

care sá permitá creĦterea economicá sustenabilá, inclusiv din punct de vedere social 

Ħi al protecĪiei mediului, în regiunile polilor de creĦtere. 
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ÃÏÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒá ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÐÅÒÉÕÒÂÁÎá ȾÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá Ħi a 

ÐÌÁÎÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃ ÇÅÎÅÒÁÌ ɉ0Ȣ5Ȣ'ȢɊȟ ÄÁÒ ĥÉ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÃÏÒÅÌÅÁÚá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁ ÉÁÌá Á ÌÏÃÁÌÉÔáÔÉÌÏÒ ĥÉ Á ÚÏÎÅÉ 

ÐÅÒÉÕÒÂÁÎÅȾÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ Á ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÃÕ ÎÅÃÅÓÉÔá ÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ĥÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌÅ 

ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĥÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȢ 

0ÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÕÒÂÁÎ Ó-au concretizat într-un 

demers strategic mai larg demarat de NaĪiunile Unite Ħi intitulat Obiectivele de 

dezvoltare durabilá ale OrganizaĪiei NaĪiunilor Unite 2030 (UNSDG2030). Acestea 

au fost definite în cadrul Summit-ului privind dezvoltarea din septembrie 2015, în 

ÕÒÍÁ ÃáÒÕÉÁ Á ÒÅÚÕÌÔÁÔ Agenda 2030 pÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá. Aceasta 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÒÏÇÒÁÍ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÇÌÏÂÁÌá ÃÕ ÕÎ ÃÁÒÁÃÔÅÒ ÕÎÉÖÅÒÓÁÌ Ħi care 

ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÅÃÈÉÌÉÂÒÕÌ ÿÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÔÒÅÉ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ÁÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ɀ 

economic, social Ħi de mediu. În acest demers au fost identificate o serie de 17 

obiective de dezvoltare în toate domeniile esenĪiale ale societáĪii umane, respectiv: 

 

Figura 1.Obiective globale 

3ÕÒÓÁȡ !ÇÅÎÄÁ φτχτ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá 

Prin intermediul Obiectivelor Globale, se stabileĦte o agendá de acĪiune 

ambiĪioasá ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÉÚÏÎÔÕÌ ÄÅ ÔÉÍÐ ςπσπ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÅÒÁÄÉÃáÒÉÉ ÓáÒáÃÉÅÉ ÅØÔÒÅÍÅȟ 

ÃÏÍÂÁÔÅÒÉÉ ÉÎÅÇÁÌÉÔáĪilor Ħi a injustiĪiei Ħi protejárii planetei. AĦa cum era de 

aĦteptat, subiectele de mediu Ħi cele privind reducerea disparitáĪilor prin  

ÿÍÂÕÎáÔáĪirea infrastructurii Ħi a accesului la servicii mai bune pentru toĪi cetáĪenii 

au primit un caracter strategic. 

_Î ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá ÆÁÃ ÒÅÆÅÒÉÒÅ ÌÁ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȡ 
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Ɇ Obiectivul DD 9 ɀ Industrie, inova Īie Ħi infrastructur á ɀ Construirea unor 

ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÒÅÚÉÓÔÅÎÔÅȟ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÉÚáÒÉÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅ Ħi încurajarea 

inovaĪiei;  

Ɇ Obiectivul DD 10  ɀ )ÎÅÇÁÌÉÔáĪi reduse  ɀ Reducerea inegalitáĪilor în interiorul 

Īárilor Ħi de la o Īará la alta;  

Ɇ Obiectivul DD 11  ɀ OraĦe Ħi comunit áĪi durabile  ɀ Dezvoltarea oraĦelor Ħi a 

aĦezáÒÉÌÏÒ ÕÍÁÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁ ÅÌÅ Óá ÆÉÅ ÄÅÓÃÈÉÓÅ ÔÕÔÕÒÏÒȟ ÓÉÇÕÒÅȟ ÒÅÚÉÌÉÅÎÔÅ Ħi durabile; 

 Ɇ Obiectivul DD 13  ɀ AcĪiune climatic á ɀ Luarea unor másuri urgente de 

combatere a schimbárilor climatice Ħi a impactului lor. 

$ÉÎÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ /$$ ρρ ÿÎÃÏÒÐÏÒÅÁÚá ÃÅÌ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪii care 

vizeazá dezvoltarea politicilor de transport urban Ħi reducerea emisiilor de 

poluare. Acesta include obiective specifice, cum ar fi: 

Ɇ υυȢφ ɀ Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, accesibile Ħi 

sustenabile pentru toĪÉȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪind siguranĪa rutierá, în special prin extinderea 

transportului public, acordând o atenĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÎÅÖÏÉÌor celor din situaĪii 

vulnerabile, femeilor Ħi copiilor, persoanelor cu dizabilitáĪi Ħi persoanelor în etate, 

ÐÝÎá ÿÎ φτχτȠ  

Ɇ υυȢχ ɀ #ÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ ÕÒÂÁÎÉÚáÒÉÉ ÉÎÃÌÕÚÉÖÅ Ħi durabile Ħi a capacitáĪii de 

planificare Ħi gestionare a aĦezárilor umane pe baze participative, integrate Ħi 

sustenabile în toate Īárile, pâná în 2030;  

Ɇ υυȢϊ ɀ Reducerea impactului negativ asupra locuitorilor oraĦelor, inclusiv 

acordând o atenĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÃÁÌÉÔáĪii aerului Ħi gestionárii municipale a deĦeurilor;  

Ɇ υυȢ! ɀ SusĪinerea legáturilor economice, sociale Ħi de mediu pozitive între 

zonele urbane, periurbane Ħi cele rurale prin consolidarea capacitáĪii de planificare 

Á ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪional Ħi regional;  

Ɇ υυȢ" ɀ CreĦterea substanĪialá a numárului de oraĦe Ħi aĦezári umane care 

adoptá Ħi implementeazá politici Ħi planuri integrate în vederea incluziunii, eficienĪei 

resurselor, atenuárii ĦÉ ÁÄÁÐÔáÒÉÉ ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ climatice, rezilienĪa la dezastre Ħi 

dezvoltarea Ħi punerea în aplicare, în conformitate cu Cadrul Sendai pentru 

Reducerea Riscului de Dezastre 2015-φτχτȟ Á ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÄÅ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ÈÏÌÉÓÔÉÃá Á 

riscului de dezastre la toate nivelurile. 

/ÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ $ÕÒÁÂÉÌá ÆÏÒÍÕÌÁÔÅ ÄÅ .ÁĪiunile Unite la nivel 

global urmáresc sá formuleze politici de dezvoltare urbaná durabilá Ħi au fost 

adoptate în cadrul ConferinĪei ONU-(ÁÂÉÔÁÔ ))) ÓÕÂ ÄÅÎÕÍÉÒÅÁ ÄÅ .ÏÕÁ !ÇÅÎÄá 
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5ÒÂÁÎáȢ !ÃÅÓÔÁ ÃÏÎĪine liniile directoare necesare pentru a face oraĦele din 

întreaga lume mai incluzive, mai ecologice, mai sigure Ħi mai prospere. 

5ÌÔÅÒÉÏÒȟ !ÃÏÒÄÕÌ ÄÅ ÌÁ 0ÁÒÉÓ ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ Á ÆÏÓÔ ÁÄÏÐÔÁÔ ÃÕ 

ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ Á ÌÉÍÉÔÁ ÿÎÃáÌÚÉÒÅÁ ÇÌÏÂÁÌá Ħi sprijinirea Īárilor care au semnat acordul în 

eforturile de adaptare ĦÉ ÒÅÄÕÃÅÒÅ )ÍÐÁÃÔÕÌ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍatice. Scopul 

principal al protocolului este de a menĪine creĦterea temperaturii medii globale ȱÃÕ 

ÍÕÌÔ ÓÕÂ ςȍ#ȱȟ ÉÁÒ ÅÆÏÒÔÕÒÉÌÅ ÄÅ Á ÌÉÍÉÔÁ ÃÒÅĦterea temperaturii la 1,5ȍC continuá, 

raportat la valorile pre-industriale. 

În acelaĦi timp, acordul ridicá o serie de probleme cheie care trebuie 

ÁÂÏÒÄÁÔÅ #Á ÒáÓÐÕÎÓ ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ 5% ÓÐÒÉÊÉÎá ÁÃÅÓÔÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÐÒÉÎ 0ÁÃÔÕÌ 

ÖÅÒÄÅ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ Ï ÎÏÕá ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ Á 5% ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÂÁÚÁÔá ÐÅ 

tehnologii verzi Ħi soluĪii durabile pentru a atinge obiectivul neutralitáĪii climatice. 

pâná în 2050. Prin urmare, Grupul European îĦi propune sá sprijine cetáĪenii Ħi 

companiile deopotrivá în dezvoltarea Ħi utilizarea soluĪiilor care sprijiná tranziĪia 

cátre o economie verde. Astfel, printre principalele provocári ale urmátorului 

deceniu, traduse într -ÕÎ ÓÅÔ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ %ÕÒÏÐÅÁÎ 'ÒÅÅÎ 

#ÏÍÐÁÃÔȟ ÓÅ ÎÕÍáÒá Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÉÒÅÃÔ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÁÃÔÕÁÌÕÌ 0-5$ȡ 

Tabel 1Ȣ3ÅÔÕÒÉ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÄÉÎ 0ÁÃÔÕÌ 6ÅÒÄÅ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÒÅÌÅÖÁÎÔe pentru P.M.U.D. 

 
-/"),)4!4%! $52!"),A 

 

 
%,)-).!2%! 0/,5A2)) 

 

 
AC§IUNI 

CLIMATICE 
Reducerea emisiilor de carbon ca 
urmare a transportului trebuie 
Óá ÆÉÅ ÄÅ ÃÅÌ ÐÕĪin 90% pentru a 

contribui semnificativ la 
atingerea obiectivelor privind 
ÎÅÕÔÒÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÌÉÍÁÔÉÃáȢ ,Á 

sfârĦitul anului 2020 Comisia 
Europeaná a adoptat o strategie 

pentru susĪinerea mobilitáĪii 
inteligente Ħi durabile, având în 
centru nevoile utilizatorilor Ħi 

încurajarea mijloacelor 
alternative de transport, 
nepoluante, mai sigure Ħi 

accesibile. 
 

0ÅÎÔÒÕ Á ÐÒÏÔÅÊÁ ÃÅÔáĪenii Ħi 
ecosistemele europene, se va 

adopta planul de acĪiune 
zero-poluare care vizeazá 

acĪiuni de protejare a 
aerului, apei Ħi solurilor 

îÍÐÏÔÒÉÖÁ ÐÏÌÕáÒÉÉȢ Relevante 
pentru mobilitate Ħi 

transport sunt másurile 
orientate cátre calitatea 

aerului, Comisia Europeaná 
ÕÒÍáÒÉÎÄ ÓÕÓĪinerea 
autoritáĪilor locale în 

procesul de obĪinere a unui 
aer mai curat. 

 

Atingerea stárii 
neutre din punct 

de vedere climatic 
a Uniunii 

%ÕÒÏÐÅÎÅ ÐÝÎá ÿÎ 
anul 2050. 

 

4ÏÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ /ÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ $ÕÒÁÂÉÌá ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÄÏÐÔÁÔÅ 

ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÐÒÉÎ !ÇÅÎÄÁ 5ÒÂÁÎá Á 5% ÌÁÎÓÁÔá ÿÎ ÍÁÉ ςπρφ ÐÒÉÎ 

ConvenĪia de la Amsterdam, fiind conceputá pentru a oferi oraĦelor o voce în 
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procesul de luare a deciziilor. Cu cele 12 teme prioritare, guvernanĪa pe mai multe 

niveluri Ħi accent pe înváĪarea reciprocá, Agenda Urbaná a UE lucreazá cu párĪile 

interesate din mediul urban pentru a contribui la implementarea unei noi agende 

urbane în întreaga UE, nu numai pentru oraĦe, ci Ħi pentru întreprinderi, ONG-uri 

Ħi reprezentanĪi. a statelor membre Ħi a instituĪiilor UE. De asemenea, printre cele 

12 teme prioritare sunt incluse mobilitatea urbaná, dezvoltarea durabilá urmáritá 

Ħi aspectele cheie legate de conectivitate, accesibilitate, calitatea vieĪii, transportul 

public Ħi mobilitatea activá. 

În ceea ce priveĦte noul ciclu de programare (2021-2027), la nivel european, 

cel mai important document strategic pentÒÕ ÕÒÍáÔÏÒÕÌ ÅØÅÒÃÉĪiu financiar este 

Propunerea de REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN ¥I AL 

CONSILIULUI de stabilire a unor dispoziĪii comune, Ħi de instituire a unor norme 

financiare aplicabile acestor fonduri, precum Ħi Fondului pentru azil Ħi migraĪie, 

Fondului pentru securitate interná Ħi Instrumentului pentru managementul 

frontierelor Ħi vize, din mai 2018, prin care Comisia Europeaná propune o nouá 

abordare strategicá ÐÅÎÔÒÕ 0ÏÌÉÔÉÃÁ ÄÅ #ÏÅÚÉÕÎÅȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÁÃÅÁÓÔÁ ÖÁ ÆÉ ÇÈÉÄÁÔá ÄÅ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÃÉÎÃÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȡ 

1. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá ɀ ÐÒÉÎ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍáÒÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ 

inovatoare Ħi inteligente;  

2. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃáȟ ÃÕ ÅÍÉÓÉÉ ÒÅÄÕÓÅ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ɀ prin promovarea unei 

tranziĪii energice juste Ħi ecologice, a investiĪiilor în economia verde sau albastrá, a 

economiei circulare, a adaptárii climatice Ħi a prevenirii Ħi gestionárii riscurilor;  

3. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÃÏÎÅÃÔÁÔá ɀ ÐÒÉÎ ÿÍÂÕÎáÔáĪirea mobilitáĪii  Ħi a conectivitáĪii TIC 

la nivel regional;  

4. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÓÏÃÉÁÌá ɀ prin implementarea Pilonului European al Drepturilor 

Sociale ĦÉ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪii ocupárii forĪei de muncá, a educaĪiei Ħi formárii de 

competenĪe, a incluziunii sociale Ħi a accesului egal la asistenĪá ÍÅÄÉÃÁÌáȢ  

5. / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÁÐÒÏÁÐÅ ÄÅ ÃÅÔáĪeni  ɀ prin încurajarea dezvoltárii durabile Ħi 

integrate a zonelor urbane, rurale Ħi costiere, precum Ħi a iniĪiativelor locale. 

 

Tabel 2.Obiective principale 

OBIECTIVE DE 
0/,)4)#A 

OBIECTIVE SPECIFICE 2%!,):A2) REZULTATE 
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ρȢ/ %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá 

 
ɉÉɊ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪilor 
de cercetare Ħi inovare Ħi 
adoptarea tehnologiilor 
avansate 
(ii) Fructificarea avantajelor 
ÄÉÇÉÔÁÌÉÚáÒÉÉȟ ÿÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÕÌ 
ÃÅÔáĪenilor, al companiilor Ħi 
al guvernelor 
(iii)Impulsionarea creĦterii Ħi 
ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔáĪii IMM-urilor  
(iv) Dezvoltarea 
competenĪelor pentru 
ÓÐÅÃÉÁÌÉÚÁÒÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔáȟ 
tranziĪie industrialá Ħi 
antreprenoriat  

CCO 01 ɀ Întreprinderi 
ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
sprijin pentru inovare  
CCO 02 ɀ#ÅÒÃÅÔáÔÏÒÉ 
ÃÁÒÅ ÌÕÃÒÅÁÚá ÿÎ ÃÅÎÔÒÅ 
de cercetare care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ 
CCO 03 ɀ Întreprinderi 
Ħi instituĪii publice care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ 
pentru a dezvolta 
produse, servicii Ħi 
aplicaĪii digitale 
CCO 04 ɀ IMM-uri care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ 
pentru a crea locuri de 
ÍÕÎÃá Ħi creĦtere 
economicá 
CCO 05 ɀ IMM-uri care 
investesc în dezvoltarea 
competenĪelor 
 
 
 

CCR 01 ɀ IMM-uri care 
introduc inovaĪii în materie 
de produse, procese, 
comercializare sau 
organizare 
CCR 02 ɀ Utilizatori 
suplimentari de noi 
produse, servicii Ħi aplicaĪii 
digitale dezvoltate de 
întreprinderi Ħi instituĪii 
publice 
CCR 03 ɀ ,ÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá 
create în IMM-urile care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ 
CCR 04 ɀ AngajaĪi ai IMM-
urilor care beneficiazá de 
formare în vederea 
ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÃÏÍÐÅÔÅÎĪelor 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ςȢ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
ÅÃÏÌÏÇÉÃáȟ ÃÕ 

 
(i) 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÍáÓÕÒÉÌÏÒ 
de eficienĪá energeticá 
(ii) Promovarea energiei 
din surse regenerabile 
(iii) Dezvoltarea la nivel 
local a unor sisteme 
energetice, reĪele Ħi 
sisteme de stocare 
inteligente 
ɉÉÖɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÁÄÁÐÔáÒÉÉ 
ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ Á 
prevenir ii riscurilor Ħi a 
rezilienĪei în urma 
dezastrelor 
ɉÖɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÇÅÓÔÉÏÎáÒÉÉ 
durabile a apelor 
(vi) Promovarea tranziĪiei 
ÌÁ Ï ÅÃÏÎÏÍÉÅ ÃÉÒÃÕÌÁÒá 

CCO 06 ɀ InvestiĪii în 
másuri de 
ÿÍÂÕÎáÔáĪire a 
eficienĪei energetice 
CCO 07 ɀ Capacitate 
ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒá ÄÅ 
producĪie a energiei 
din surse 
regenerabile 
CCO 08 ɀ Sisteme 
digitale de gestionare 
dezvoltate pentru 
reĪele inteligente 
CCO 09 ɀ Sisteme noi 
sau modernizate de 
monitorizare, de 
ÁÌÅÒÔá Ħi de reacĪie în 
caz de dezastre 
CCO 10 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi 
noi sau modernizate 

CCR 05 ɀ Beneficiari cu o 
ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃá 
ÿÍÂÕÎáÔáĪitá 
CCR 06 ɀ Volum de 
energie din surse 
regenerabile 
ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒá ÐÒÏÄÕÓá 
CCR 07 ɀ Utilizatori 
suplimentari conectaĪi la 
reĪele inteligente 
CCR 08 ɀ PopulaĪie 
ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒá ÃÁÒÅ 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÍáÓÕri de 
protecĪie împotriva 
inundaĪiilor, incendiilor 
forestiere Ħi a altor 
dezastre naturale legate 
ÄÅ ÃÌÉÍá 
CCO 09 ɀ Sisteme noi sau 
modernizate de 
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emisii reduse 
de carbon  

(vii) Dezvoltarea 
ÂÉÏÄÉÖÅÒÓÉÔáĪii, a 
infrastructurii ecologice în 
mediul urban Ħi reducerea 
ÐÏÌÕáÒÉ 

pentru tratarea apelor 
uzate 
CCO 11 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi 
noi sau modernizate 
pentru reciclarea 
deĦeurilor  
CCO 12 ɀ SuprafaĪa 
infrastructurii verzi în 
zonele urbane 

ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅȟ ÄÅ ÁÌÅÒÔá Ħi 
de reacĪie în caz de 
dezastre 
CCR 10 ɀ DeĦeuri 
suplimentare reciclate 
CCR 11 ɀ PopulaĪie care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÍáÓÕÒÉ 
privind calitatea aerului 

 
 
 
 
 
 
 

σȢ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
ÃÏÎÅÃÔÁÔá 

ɉÉɊ _ÍÂÕÎáÔáĪirea 
conectivitáĪii digitale 
(ii) Dezvoltarea unei reĪele 
TEN-4 ÄÕÒÁÂÉÌáȟ ÒÅÚÉÌÉÅÎÔá 
în faĪa schimbárilor 
ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔáȟ 
ÓÉÇÕÒá ĦÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌá 
(iv) Promovarea 
ÍÏÂÉÌÉÔáĪii urbane 
multimodale durabile 

CCO 13 ɀ 'ÏÓÐÏÄáÒÉÉ 
Ħi întreprinderi 
suplimentare care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
acoperire prin reĪele 
în bandá largá de 
foarte mare 
capacitate 
CCO 14 ɀ ReĪeaua 
TEN-4 ÒÕÔÉÅÒáȡ 
Drumuri noi Ħi 
modernizate 
CCO 15 ɀ ReĪeaua 
TEN-4 ÆÅÒÏÖÉÁÒáȡ #áÉ 
ferate noi Ħi 
modernizate 
CCO 16 ɀ Extinderea 
Ħi modernizarea 
liniilor de tramvai Ħi 
de metrou 
 

CCR 12 ɀ 'ÏÓÐÏÄáÒÉÉ Ħi 
întreprinderi 
suplimentare cu 
abonamente la servicii de 
ÂÁÎÄá ÌÁÒÇá ÐÒÉÎ ÒÅĪele 
de foarte mare capacitate 
CCR 13 ɀ Timp câĦtigat 
ÄÁÔÏÒÉÔá ÿÍÂÕÎáÔáĪirii 
infrastructurii rutiere  
CCR 14 ɀ .ÕÍáÒÕÌ ÁÎÕÁÌ 
de pasageri deserviĪi de 
transporturi feroviare 
ÿÍÂÕÎáÔáĪite 
CCR 15 ɀ .ÕÍáÒÕÌ ÁÎÕÁÌ 
de utilizatorii deserviĪi 
de linii de tramvai Ħi de 
metrou noi Ħi 
modernizate 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(i) Sporirea eficienĪei 
pieĪelor forĪei de muncá Ħi 
facilitarea accesului la 
ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅ 
ÐÒÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÉÎÏÖáÒÉÉ Ħi 
a infrastructurii sociale 
ɉÉÉɊ _ÍÂÕÎáÔáĪirea 
accesului la servicii de 
calitate Ħi favorabile 
incluziunii în educaĪie, 
formare Ħi înváĪarea pe tot 

CCO 17 ɀ .ÕÍáÒÕÌ 
anual de Ħomeri care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪite de 
ocupare a forĪei de 
muncá 
CCO 18 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi 
noi sau modernizate 
pentru 
infrastructurile de 
îngrijire a copiilor Ħi 

CCR 16 ɀ Persoane aflate 
ÿÎ ÃáÕÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÌÏÃ ÄÅ 
ÍÕÎÃá ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá 
anual servicii 
ÿÍÂÕÎáÔáĪite de ocupare 
a forĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá 
CCR 17 ɀ .ÕÍáÒÕÌ ÁÎÕÁÌ 
de utilizatorii care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
infrastructuri noi sau 
modernizate de îngrijire 
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4Ȣ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 

ÓÏÃÉÁÌá 

parcursul vieĪii prin 
dezvoltarea infrastructurii  
ɉÉÉÉɊ _ÍÂÕÎáÔáĪirea 
integrárii socio-economice 
Á ÃÏÍÕÎÉÔáĪilor 
marginalizate, a migraĪilor 
Ħi a grupurilor 
ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÁÔÅ ÐÒÉÎ ÍáÓÕÒÉ 
ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÉÎÃÌÕÄá 
asigurarea de locuinĪe Ħi 
servicii sociale 
ɉÉÖɊ !ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÅÇÁÌÉÔáĪii 
de acces la asistenĪá 
ÍÅÄÉÃÁÌá ÐÒÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 
infrastructurii, inclusiv la 
asistenĪá primará 
 

din domeniul 
ÿÎÖáĪámântului  
CCO 19 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi 
suplimentare ale 
infrastructurilor de 
primire înfiinĪate sau 
modernizate 
CCO 20 ɀ #ÁÐÁÃÉÔáĪi 
noi sau modernizate 
pentru 
infrastructuril e din 
ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÓáÎáÔáĪii  

a copiilor Ħi din domeniul 
ÿÎÖáĪámântului  
CCR 18 ɀ .ÕÍáÒÕÌ ÁÎÕÁÌ 
de utilizatori care 
ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
infrastructuri de primire 
noi ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪite Ħi de 
locuinĪe 
CCR 19 ɀ PopulaĪie cu 
acces la servicii de 
ÓáÎáÔÁÔÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪite 

 
υȢ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ 
aproape de 
ÃÅÔáĪÅÎÉ 

ɉÉɊ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 
integrate în domeniul 
social, economic Ħi al 
ÍÅÄÉÕÌÕÉȟ Á ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ 
patrimoniului cultural Ħi a 
ÓÅÃÕÒÉÔáĪii în zonele 
urbane 

CCO 21 ɀ PopulaĪie 
ÃÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ 
strategii de 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá 
ÉÎÔÅÇÒÁÔá 

 

 

 

 

Din punct de vedere financiar, perioada post-ςπςπ ÍÁÒÃÈÅÁÚá Ï ÃÒÅĦtere 

substanĪialá a resurselor alocate pentru domeniile cercetare-inovare Ħi tehnologii 

digitale (+160%), dar Ħi pentru domeniul dedicat atenuáÒÉÉ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ 

Ħi mediu înconjurátor. 

0ÅÎÔÒÕ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ ÐÏÓÔ-ςπςπȟ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ȟ ÉÎÏÖÁÒÅ ĦÉ 

ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉ ÄÉÇÉÔÁÌÅ ÖÏÒ ÃÕÎÏÁĦÔÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÿÎÓÅÍÎÁÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÉ ɉϹρφπϷɊ ÆÉÉÎÄ ÕÒÍÁÔÅ 

ÄÅ ÄÏÍÅÎÉÉÌÅ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÁÔÅÎÕáÒÉÉ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ĦÉ ÍÅÄÉÕ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȢ 

La nivel naĪional, propunerea Comisiei Europene pentru bugetul 2021-2027 

alocá 27 miliarde de euro prin Politica de Coeziune pentru România, ceea ce 
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ÿÎÓÅÁÍÎá ÃÕ ψϷ ÿÎ ÐÌÕÓ ÆÁĪá de perioada de programare 2014-2020. CreĦterea va 

fi de aproximativ 65% pentru primele 2 obiective de politicá, cu o creĦtere de 35% 

ÁÌÏÃÁÔá /ÂÉÅÃÔÉÖÕÌÕÉ 0ÒÉÏÒÉÔÁÒ ρ ɀ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá Ħi 30% în plus pentru 

realizarea intervenĪiilor aferente Obiectivului Prioritar 2 ɀ / %ÕÒÏÐá ÍÁÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃáȟ 

cu emisii reduse de carbon. DiscuĪiile prelimina re privind programarea 

intervenĪiilor prevád finanĪarea activitáĪilor de mobilitate urbaná în cadrul acestui 

ÏÂÉÅÃÔÉÖȟ ÓÉÍÉÌÁÒ ÐÅÒÉÏÁÄÅÉ ÄÅ ÐÒÏÇÒÁÍÁÒÅ ÁÃÔÕÁÌáȢ 

0ÏÌÉÔÉÃÁ ÄÅ ÃÏÅÚÉÕÎÅ ÃÏÎÔÉÎÕá ÉÎÖÅÓÔÉĪiile în toate regiunile, pe baza a trei 

categorii: mai puĪin dezvoltate, în tranziĪie, mai dezvoltate. Metoda de alocare a 

fondurile se bazeazá îÎÃáȟ ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒáȟ ÐÅ 0)"-ul pe cap de locuitor. Se introduc 

noi criterii ɀ Ħomajul în rândul tinerilor, nivelul scázut de educaĪie, schimbárile 

climatice Ħi primirea Ħi integrarea migraĪilor ɀ, pentru a reflecta mai bine realitatea. 

Regiunile ultraperiferice vor beneficia în continuare de sprijin special de la UE. 

0ÏÌÉÔÉÃÁ ÄÅ ÃÏÅÚÉÕÎÅ ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÓÐÒÉÊÉÎÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÉÎÉĪiate Ħi 

coordonate la nivel local. CreĦte Ħi dimensiunea urbaná a politicii de coeziune, prin 

ÁÌÏÃÁÒÅÁ Á φϷ ÄÉÎ &%$2 ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅ Ħi printr -un nou program de 

colaborare în reĪea Ħi de consolidare a capacitáĪilor dedicat autoritáĪilor urbane.  

Din decembrie 2020, statele membre ale Uniunii Europene au la dispoziĪie 

ÕÎ ÎÏÕ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÃÁÒÅ ÇÈÉÄÅÁÚá ÍÏÄÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÁÃÅÓÔÁ ÌÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÐÁÎÄÅÍÉÅÉ ÄÅ 

Covid-19 Ħi noile necesitáĪi în materie de mobilitate conturate odatá cu apariĪia 

ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá Á ÌÁÎÓÁÔ 342!4%')! $% -/"),)4!4% $52!"),A ¥I 

INTELIGENTA, împreuná cu un Plan de AcĪiune compus din 82 de iniĪiative care sá 

ghideze planificarea pentru mobilitate în urmáÔÏÒÉÉ ÐÁÔÒÕ ÁÎÉȢ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá 

pe 3 obiective cheie, respectiv sustenabilitate, inteligenĪá Ħi rezilienĪáȟ ÕÒÍáÒÉÎÄ 

ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ 0ÁÃÔÕÌÕÉ 6ÅÒÄÅ %ÕÒÏÐÅÁÎ ÄÅ Á ÒÅÄÕÃÅ ÃÕ ωπϷ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá 

rezulÔÁÔÅ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÝÎá ÿÎ ÁÎÕÌ ςπυπȢ  

Pentru transformarea sistemului de transport Ħi mobilitate în unul 

ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌȟ ÓÔÒÁÔÅÇÉÁ ÐÒÏÐÕÎÅ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ σ ÐÉÌÏÎÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÎÔÕÒÁÒÅÁ ÁÃĪiunilor 

viitoare: 

Ɇ 4ÏÁÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Óá ÆÉÅ ÍÁÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅȠ  

Ɇ !ÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅÌÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ Óá ÆÉÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÌÁ ÓÃÁÒá ÌÁÒÇá ÿÎÔÒ-un sistem de 

transport multimodal;  

Ɇ 3á ÆÉÅ ÉÎÓÔÁÕÒÁÔÅ ÓÔÉÍÕÌÅÎÔÅÌÅ ÐÏÔÒÉÖÉÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÃÏÎÄÕÃá ÌÁ ÔÒÁÎÚÉĪia urmáritá. 

În ceea ce priveĦte mobilitatea inteligentá, strategia propune atingerea unei 

conectivitáĪi fárá ÐÒÏÂÌÅÍÅȟ ÓÉÇÕÒá Ħi eficientá. Astfel, se urmáreĦte introducerea 
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mobilitáĪii multimodale conectate Ħi automatizate, concentrarea pe inovaĪie Ħi 

utilizarea datelor Ħi inteligenĪei artificiale pentru mobilitate. Din punct de vedere 

al moÂÉÌÉÔáĪii reziliente, este vizatá crearea unei zone unice europene de transport 

care sá permitá ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÁÃÔÕÁÌÅ Óá ÿĦi reviná în urma impactului pandemiei într -

un mod sustenabil Ħi inteligent, precum ĦÉ Óá ÓÅ ÐÏÁÔá ÁÄÁÐÔÁ ÖÉÉÔÏÁÒÅÌÏÒ ÓÉÔÕÁĪii de 

crizá. Acest lucru va fi posibil prin asigurarea unei mobilitáĪi echitabile Ħi egale 

pentru toĪi, prin încurajarea economiei locale, dar Ħi prin sporirea siguranĪei Ħi 

ÓÅÃÕÒÉÔáĪii sistemului de transport. 

Principalele Īinte ale strategiei sunt urmátoarele: 

¶ 0ÝÎá ÿÎ ςπσπȡ  

o Cel puĪin 30 mil. de maĦini cu zero emisii vor fi în operare pe 

drumurile europene; 

o 100 de oraĦe europene vor fi neutre din punct de vedere climatic; 

o 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÃÕ ÖÉÔÅÚá ÓÐÏÒÉÔá ÓÅ ÖÁ ÄÕÂÌÁ ÄÅ-a lungul Europei; 

o 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÃÏÌÅÃÔÉÖ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÓÕÂ υππ ËÍ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá 

ÁÉÂá ÅÍÉÓÉÉ ÎÅÕÔÒÅ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎȠ 

o -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÁÕÔÏÍÁÔÉÚÁÔá ÓÅ ÖÁ ÄÅÓÆáĦura pe scará largá;  

o .ÁÖÅÌÅ ÍÁÒÉÔÉÍÅ ÃÕ ÚÅÒÏ ÅÍÉÓÉÉ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÅÇáÔÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÁĪá. 

¶ 0ÝÎá ÿÎ ςπσυȡ 

o Aeronavele de mari diÍÅÎÓÉÕÎÉ ÃÕ ÚÅÒÏ ÅÍÉÓÉÉ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÅÇáÔÉÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 

piaĪá. 

 

 

¶ 0ÝÎá ÿÎ ςπυπȡ 

o Aproape toate maĦinile, camioanele, autobuzele Ħi vehiculele grele 

vor fi cu zero emisii;  

o 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÄÅ ÍÁÒÆá ÓÅ ÖÁ ÄÕÂÌÁȠ 

o ReĪeaua TEN-T (Trans-European Transport .ÅÔ×ÏÒËɊ ÍÕÌÔÉÍÏÄÁÌáȟ 

complet operaĪionalá pentru transport sustenabil Ħi inteligent, cu o 

conectivitate de mare vitezá. 

 

!ÓÔÆÅÌȟ ÃÅÌÅ ÔÒÅÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÁÌÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ ÌÕÃÒÅÁÚÁȋ ÓȝÉ ÓÅ ÓÕÓÔȝÉÎ ÒÅÃÉÐÒÏÃ ąǶÎ 

ÖÅÄÅÒÅÁ ÃÏÎÔÕÒÁȋÒÉÉ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉ ÖÅÒÚÉȟ ÃÏÎÅÃÔÁÔÅ ÓȝÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅȟ ÕÔÉÌÉÚÁǶÎÄ ÔÏÔÏÄÁÔÁȋ 

ÃÒÉÚÁ ÃÒÅÁÔÁȋ ÄÅ ÐÁÎÄÅÍÉÁ ÄÅ #ÏÖÉÄȤρω ÃÁ ÕÎ ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ ÁÃÃÅÌÅÒÁÒÅ Á ÐÒÏÃÅÓÅÌÏÒ ÄÅ 

ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅ ÓȝÉ ÄÅÃÁÒÂÏÎÉÚÁÒÅ Á ąǶÎÔÒÅÇÕÌÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓȝÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÐÁǶÎÁȋ 

ąǶÎ ÁÎÕÌ ςπυπȢ )ǷÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÐÒÅÇÁȋÔÉÒÉÉ ÎÏÕÌÕÉ ÃÁÄÒÕ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃ ÍÕÌÔÉÁÎÕÁÌ ÄÅ 
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ÐÒÏÇÒÁÍÁÒÅ ςπςρȤςπςχȟ ÄÁÒ ÓȝÉ ąǶÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÎÏÉÌÏÒ ÔÅÎÄÉÎÔȝÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á 

ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕȤ-ÁÒÅ ÓȝÉ ÚÏÎÁ ÓÁ ÕÒÂÁÎÁȋ ÆÕÎÃÔȝÉÏÎÁÌÁȋ ÁÕ ÎÅÖÏÉÅ 

ÄÅ ÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅȟ ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÐÒÉÎ ÍÅÔÏÄÅ ÔÒÁÎÓÐÁÒÅÎÔÅ ÓȝÉ 

ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÔÉÖÅ ąǶÍÐÒÅÕÎÁȋ ÃÕ ÁÃÔÏÒÉÉ ÕÒÂÁÎÉ ÌÏÃÁÌÉȟ ÂÁÚÁÔ ÐÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÓȝÉ ÐÒÏÖÏÃÁȋÒÉ 

ÒÅÁÌÅȢ  

!ÓȝÁÄÁÒȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁȋ ÁÉÂÁȋ ąǶÎ ÖÅÄÅÒÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ 

ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÃÁ ÕÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÁÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁȋÒÉÉȟ ÆÉÉÎÄ ÎÅÃÅÓÁÒÅ 

ÁÂÏÒÄÁȋÒÉ ÃÁÒÅ ÓÁȋ ąǶÎÃÕÒÁÊÅÚÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌ ÓȝÉȟ ąǶÎ 

ÓÐÅÃÉÁÌȟ Á ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉÉ ÁÃÔÉÖÅ ɉÍÅÒÓ ÐÅ ÊÏÓȟ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁȋɊȢ 4ÏÔÏÄÁÔÁȋȟ ÅÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒÁȋ 

ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÓȝÉ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ ÐÒÏÖÏÃÁÔÅ ÄÅ ÓÃÈÉÍÂÁȋÒÉÌÅ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȟ ÁÓÔÆÅÌ 

ąǶÎÃÁǶÔ ÓÁȋ ÓÅ ÒÅÄÕÃÁȋ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÁÓÕÐÒÁ ÄÅÚÖÏÌÔÁȋÒÉÉ ÁÔÁǶÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌȟ ÃÁǶÔ 

ÓȝÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ąǶÎÔÒÅÇÉÉ ÚÏÎÅ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅȢ .Õ ąǶÎ ÕÌÔÉÍÕÌ ÒÁǶÎÄȟ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÕÒÂÁÎÁȋ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁȋ ÆÉÅ ÅÃÈÉÔÁÂÉÌÅ ÓȝÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÔȝÉ ÃÅÔÁȋÔȝÅÎÉÉȟ ÕÒÍÁȋÒÉÎÄÕȤÓÅ 

ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁȋÔȝÉ ÓÉÇÕÒÅ ÓȝÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÅ 

ÄÅÆÁÖÏÒÉÚÁÔÅȢ  

,Á ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÔÒÅÃÅÒÅÁ ÄÅ ÌÁ Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÌÁ ÁÌÔÁ ąǶÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅÓȝÔÅ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎÁȋ ÄÕÒÁÂÉÌÁȋ Á ÆÏÓÔ ÄÅÍÁÒÁÔÁȋ ąǶÎ ÁÎÕÌ ςππφȟ Ï ÄÁÔÁȋ ÃÕ ÐÕÂÌÉÃÁÒÅÁ 

342!4%')%) 4%-!4)#% !3502! -%$)5,5) 52"!. ÄÅ ÃÁȋÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎÁȋȟ 

ÁÃÅÁÓÔÁ ÆÉÉÎÄ ÕÒÍÁÔÁȋ ÄÅ ÁÌÔÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÁÄÏÐÔÁÔÅ ÄÅ ÃÁȋÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÅȢ !ÃÅÁÓÔÁ Á 

ÐÒÉÎÓ ÃÏÎÔÕÒ ÕÌÔÅÒÉÏÒ ąǶÎ ÁÎÕÌ ςππωȟ ÏÄÁÔÁȋ ÃÕ ÐÕÂÌÉÃÁÒÅÁ 0,!.5,5) $% !#4ȝ)5.% 

0%.425 -/"),)4!4% 52"!.!Ȍ ÄÅ ÃÁȋÔÒÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎÁȋȟ ÐÌÁÎ ÃÅ ÐÒÏÐÕÎÅÁ 

ÁÃÃÅÌÅÒÁÒÅÁ ÁÄÏÐÔÁȋÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎÁȋ $ÕÒÁÂÉÌÁȋ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁÓȝÅ ÓȝÉ 

ÚÏÎÅ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅȢ !ÃÅÓÔ ÄÅÍÅÒÓ Á ÆÏÓÔ ÓÕÓÔȝÉÎÕÔ ÐÕÔÅÒÎÉÃ ÄÅ #!24%! !,"!Ȍ ! 

42!.30/2452),/2 Ȥ ͼ&ÏÁÉÅ ÄÅ 0ÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ 3ÐÁÔȝÉÕ %ÕÒÏÐÅÁÎ 5ÎÉÃ ÁÌ 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ Ȥ #ÁȋÔÒÅ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖ ÓȝÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ 

ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒͼ ɉ#/-ɉςπρρɊπρττ ÆÉÎÁÌɊȟ ÅÍÉÓÁȋ ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎÁȋ ąǶÎ 

ÍÁÒÔÉÅ ςπρρȢ 0ÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔȟ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎÁȋ ÄÕÒÁÂÉÌÁȋ Á 

ÄÅÖÅÎÉÔ ÒÅÌÅÖÁÎÔÁȋ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÁÃÅÓÔÁ ÐÒÏÐÕÎÁǶÎÄ ÓÐÒÅ ÅØÁÍÉÎÁÒÅ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁȋÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ $ÕÒÁÂÉÌÁȋ ąǶÎÔÒȤÕÎ ÐÒÏÃÅÓ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ 

ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÕ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁÓȝÅ ÄÅ Ï ÁÎÕÍÉÔÁȋ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅȟ ąǶÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ 

ÎÁÔȝÉÏÎÁÌÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÌÉÎÉÉÌÅ ÄÉÒÅÃÔÏÁÒÅ ÁÌÅ 5%1Ȣ 

 
1 -#ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ 5ÒÂÁÎ -ÏÂÉÌÉÔÙ 0ÁÃËÁÇÅȟ ςπρσȢ 
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urbanmobility/urban -mobility -package_en 
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Figura 2Ȣ0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ÁÄÏÐÔÁÔÅ ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá 

Relevante în procesul de susĪinere a planificárii mobilit áĪii urbane au fost Ħi 

AGENDA URBANA 0%.425 5% ÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÁÎÔÅÒÉÏÒȟ ÐÒÅÃÕÍ Ħi documentul 

EUROPE ON THE MOVE lansat în 2017, ce vizeazá un set de iniĪiative pentru 

obĪinerea la nivel european a unor sisteme de mobilitate conectate, prietenoase cu 

mediul Ħi competitive. 

Tot în anul 2013 a fost elaborat Ħi primul document metodologic ce viza 

mobilitatea urbaná, elaborat de ELTIS sub forma unui ghid de dezvoltare Ħi 

ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ Á ÕÎÕÉ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȢ ,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπρωȟ 

acesta a fost actualizat bazându-se pe experienĪa acumulatá din realizarea 

ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÄÉÎ ÕÌÔÉÍÉÉ χ ÁÎÉ Ħi pe expertiza specialiĦtilor 

consultaĪi îÎ ÃÁÄÒÕÌ ÅÖÅÎÉÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅ Á ÐáÒĪilor interesate în procesul de 

elaborare a ghidului. Noul ghid de dezvoltare Ħi implementare a unui plan de 
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ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÕÎ ÓÅÔ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔ ÄÅ ψ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉ 

generale, respectiv: 

ρȢ 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ ÕÒÂÁÎÅ 

funcĪionale;  

2. Cooperare între diferitele niveluri instituĪionale;  

σȢ )ÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪenilor Ħi a párĪilor interesate;  

4. Evaluarea performanĪei actuale Ħi viitoare;  

5. Definirea unei viziuni pe termen lung Ħi a unui plan clar de implementare;  

6. Dezvoltarea tuturor mijloacelor de transport într-Ï ÍÁÎÉÅÒá ÉÎÔÅÇÒÁÔáȠ  

7. Organizarea aranjamentelor necesare pentru monitorizare Ħi evaluare; 

 ψȢ !ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪii. 

/ ÁÌÔá ÁÄÉĪÉÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá Á ÎÏÕÌÕÉ ÇÈÉÄ ÅÓÔÅ ÒÅÃÕÎÏÁĦterea nevoii de adaptare 

Á ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÌÁ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÌÏÃÁÌȟ ÆáÒá Á ÐÉÅÒÄÅ ÄÉÎ ÖÅÄÅÒÅ ÃÅÌÅ ÏÐÔ 

principii generale menĪionate anterior. Totodatáȟ ÅÓÔÅ ÿÎÃÕÒÁÊÁÔá ÔÒÁÔÁÒÅÁ 

ÍÏÂÉÌÉÔáĪii bazându-se pe caracterul local al oraĦului sau al zonei urbane 

funcĪionale, aspect extrem de important pentru oraĦele cu un caracter puternic 

(oraĦe port, oraĦe turistice etc.). 

În comparaĪie cu versiunea anterioará a ghidului, ediĪia a doua prezintá o 

nouá abordare, bazatá ÔÏÔ ÐÅ τ ÆÁÚÅ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅȟ ÄÁÒ ÁÖÝÎÄ Ï ÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÉÆÅÒÉÔáȢ 

!ÓÔÆÅÌȟ ÎÏÕÌ ÃÉÃÌÕ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÁÓ ÿÎ ÐÌÕÓȟ ÒÅÇáÓÉÔ ÿÎ ÆÁÚÁ Á ÄÏÕÁȟ ce 

ÖÉÚÅÁÚá ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ Ħi evaluarea scenariilor de mobilitate care sá ilustreze modul în 

ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÁÒáÔÁ ÏÒÁĦÕÌ Ⱦ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪionalá în viitor, plecând de la 

problemele Ħi oportunitáĪÉÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅȟ ÆÉÉÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÕÎ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÃÅ ÁÊÕÔá ÌÁ 

conturarea unei viziuni Ħi a unor obiective câÔ ÍÁÉ ÒÅÁÌÉÓÔÅȢ 4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÏÒÄÉÎÅÁ ÄÅ 

realizare a paĦilor este schimbatá, noul parcurs putând fi identificat în figura 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅȢ 
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Figura 3.PaĦÉÉ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ Á 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

3ÕÒÓáȡ /ÒÉÅÎÔáÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌáȟ 

ediĪia a doua, 2019 

.ÏÕÌ ÇÈÉÄ ÓÅ ÏÒÉÅÎÔÅÁÚá Ħi cátre noile provocári identificate la nivel global, 

luând în considerare posibile noi soluĪii Ħi abordári pentru mobilitatea urbaná, 

precum ĦÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÃá ÒÁÐÉÄá ÄÉÎ ÕÌÔÉÍÁ ÐÅÒÉÏÁÄáȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÓÅ 

ÐÒÏÍÏÖÅÁÚá ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÐÒÅÃÕÍ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

electrice, automatizarea sistemelor de transport sau colectarea Ħi utilizarea datelor 

pentru gestionarea ĦÉ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎÔá Á ÉÎÔÅÒÖÅÎĪiilor în oraĦ. Totodatá sunt 

vizate Ħi schemele de partajare a transportului precum cele de car-sharing Ħi bike-

sharing, dar Ħi promovarea mobilitáĪii active, respectiv deplasárile pietonale, 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ Ħi micromobilitatea. Pe lângá acestea, noi concepte pentru 

transportul de pasageri ĦÉ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȟ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÔÅ ÐÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÐÌÁÔÆÏÒÍÅ 

integrate de oferire a serviciilor de mobilitate (de exemplu Mobility as a Service ɀ 

MobÉÌÉÔÁÔÅ ÃÁ ÕÎ 3ÅÒÖÉÃÉÕɊȟ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅÁ ÃáÔÒÅ ÓÃÈÉÍÂÁÒÅÁ ÇÝÎÄÉÒÉÉ Ħi a tiparelor de 

mobilitate, în special în rândul tinerilor Ħi utilizarea Ħi gestionarea eficientá a 

spaĪiului prin diverse instrumente (regulamente de acces, utilizarea dronelor, co-

crearea spaĪiilor publice etc.) sunt considerate esenĪiale pentru dezvoltarea 

ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪii urbane. 
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Ghidul este relevant pentru dezvoltarea oraĦelor întrucât reprezintá un 

cadrul metodologic, bazat pe experienĪa acumulatá din implementarea planurilor 

de mobilitate urbaná sustenabilá îÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÃÏÎÔÅØÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȢ !ÃÅÁÓÔá 

ÖÅÒÓÉÕÎÅ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔá Á ÇÈÉÄÕÌÕÉ ÁÓÉÇÕÒá ÐÅÎÔÒÕ municipiul Satu Mare un cadru 

ÁÃÔÕÁÌ ÐÅ ÃÁÒÅ Óá ÐÏÁÔá ÆÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ ÎÏÉÌÅ ÐÌÁÎÕÒÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȢ 0oate cele mai 

ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉ ÓÕÎÔ ÃÅÌÅ ÃÁÒÅ Īin de micromobilitate, mobilitatea ca un 

serviciu, dar ĦÉ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÁÄÁÐÔÁ ÍÁÉ ÂÉÎÅ ÓÅÔÕÌ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ Ħi proiecte la 

nevoile locale (dimensiunea / complexitatea oraĦului sau specificul economic). 

La nivel naĪional, reorientarea oraĦelor româneĦti cátre conceptul de 

mobilitate urbaná (planificare pentru oameni) renunĪând la modul tradiĪional de 

planificare pentru trafic s-a realizat începâÎÄ ÃÕ ÁÎÕÌ ςπρτ ÏÄÁÔá ÃÕ ÁÐÁÒÉĪia 

ghidului ELTIS pentru planurile de mobilitate urbaná durabilá 2 . În cazul 

2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÇÅÎÅÒÁÌá ÐÒÏÐÕÓá ÓÕÂ ÅÇÉÄÁ #% Á ÆÏÓÔ ÄÅÔÁÌÉÁÔá ÐÒÉÎÔÒ-un 

ghid orientativ dedicat oraĦelor ĦÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÏÒȢ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá Á ÆÏÓÔ 

introdus Ħi în cadrul legal, mai precis, în normele de aplicare din 2016 a legii 

350/2001.  

ɉρɊ #ÏÎÆÏÒÍ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ,ÅÇÅȟ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȟ ÄÅÎÕÍÉÔ ÿÎ 

ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ 0Ȣ-Ȣ5Ȣȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪie complementará strategiei de 

dezvoltare teritorialá periurbaná/metropolitan á Ħi Planului urbanistic general 

(P.U.G.) Ħi constituie instrumentul de planificare strategicá teritorialá prin care 

ÅÓÔÅ ÃÏÒÅÌÁÔá ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪialá a localitáĪilor Ħi a zonei 

periurbane/metropolitane a acestora cu nevoile de mobilitate Ħi transport ale 

persoanelor Ħi márfurilor.  

ɉςɊ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÁÒÅ ÃÁ Īintá principalá îmbunátáĪÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪii 

localitáĪilor Ħi a relaĪiei între acestea, diversificarea Ħi utilizarea sustenabilá a 

mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de 

vedere social, economic Ħi de mediu, precum Ħi buna integrare a diferitelor moduri 

de mobilitate Ħi transport.  

(3) Planul de mobilitate ÕÒÂÁÎá ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÁÚá ÔÕÔÕÒÏÒ ÆÏÒÍÅÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ Ħi 

transport, incluzând transportul public Ħi privat, de marfá Ħi pasageri, motorizat Ħi 

nemotorizat, în miĦcare sau în staĪionare.  

(4) P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÉÎÉĪiatoare Ħi poate 

fi realizat ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÕÎÉÔáĪilor administrativ -teritoriale aflate în zona 

periurbaná sau metropolitanáȟ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÄÅÊÁ ÉÎÓÔÉÔÕÉÔá ÓÁÕ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÌÉÍÉÔÁÔá 

printr -un studiu de specialitate.  
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(5) P.M.U. este corelat în mod direct cu propunerile de dezvoltare spaĪialá aferente 

P.U.G. ale unitáĪilor administrativ -ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌÅ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕȟ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÅÃhipe de 

lucru pluridisciplinare ce vor cuprinde specialiĦti în domeniul urbanismului 

atestaĪi conform art. 38 din Lege, precum Ħi specialiĦti îÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪii, 

traficului Ħi în domenii conexe dezvoltárii urbane2. 

4ÏÔÏÄÁÔáȟ ÐÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪional sunt elaborate Ħi 

ÐÅ ÂÁÚÁ '()$5,5) *!30%23 0%.425 02%'A4)2%! 0,!.52),/2 $% -/"),)4!4% 

52"!.A $52!"),A ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÿÎ ÆÅÂÒÕÁÒÉÅ ςπρυȢ !ÃÅÓÔÁ ÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ ÐÁĦi de 

urmat în pregátirea unui PMUD. Printre aspectele prezentate de Ghidul Jaspers se 

ÎÕÍáÒáȡ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÌÅ ÃÈÅÉÅ ÁÌÅ ÕÎÕÉ 0-5$ȟ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅȟ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ 

riscurilor Ħi cea de mediu, precum Ħi un Ghid de achiziĪii publice al PMUD-urilor.  

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá Á ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÉÎÓÔÒÕÍÅÎÔ ÆÏÌÏÓÉÔ ÄÅ 

oraĦele României pentru tranziĪia la planificarea mobilitáĪii, prioritizând 

mijloacele de transport cu emisii reduse sau zero (transportul public, mersul cu 

bicicleta, mersul pe jos). OperaĪionalizarea planurilor de mobilitate urbaná a fost 

puternic susĪinutá prin alocarea de resurse financiare, fonduri nerambursabile 

care puteau fi accesate prin axe dedicate din Programul OperaĪional Regional 

(POR) ɀ axa 4.1 (municipii reĦedinĪá de judeĪ), axa 3.2 (oraĦe Ħi municipii non-

reĦedinĪá de judeĪ) Ħi parĪial axa 13 (oraĦe Ħi municipii non-reĦedinĪá de judeĪ). 

În ceea ce priveĦÔÅ ÎÏÕÁ ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ÆÉÎÁÎĪare 2021-2027, Programul 

OperaĪional Regional (POR) al Regiunii Nord-6ÅÓÔ ÁÌÏÃá ÆÏÎÄÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪii 

ce vizeazá mobilitatea urbaná în cadrul prioritáĪilor identif icate, respectiv 

Prioritatea 2 ɀ O regiune cu oraĦe Smart ɀ OS a(ii), Prioritatea 3 ɀ O regiune cu 

oraĦe prietenoase cu mediul ɀ OS b(viii) Ħi Prioritatea 4 ɀ O regiune accesibilá ɀ OS 

c(iii) 3 Ȣ 3Å ÒÅÍÁÒÃáȟ ÁÓÔÆÅÌȟ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÐÒÉÏÒÉÔáĪile de finanĪare în domeniul mobilitáĪii 

iau în considerare noile tendinĪe identificate la nivel european Ħi global, fiind 

incluse aspecte ce Īin de mediu Ħi de utilizarea tehnologiei. 

_Î ÁÃÅÓÔ ÃÏÎÔÅØÔȟ ÐÅÎÔÒÕ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

pentru ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÓÅ ÖÁ ÐÌÅÃÁ ÄÅ ÌÁ ÎÏÕÁ ÐÁÒÁÄÉÇÍá ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔáȟ ÕÒÍáÒÉÎÄÕ-se atingerea paĦilor prezentaĪi în ghidurile ELTIS Ħi 

JASPERS, precum Ħi a prevederilor legale exemplificate în cadrul Legii 350/2001. 

Astfel, din punct de vedere aÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÖÁ ÔÒÅÂÕÉ Óá 

se axeze pe reducerea emisiilor de carbon, pe promovarea mijloacelor de transport 

prietenoase cu mediul, cât Ħi pe îmbunátáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪii vieĪii, luând în considerare 

 
2 -Extras din normele de aplicare a Legii 350/2001 
3 -Program OperaĪional Regional (POR) Nord-Vest 2021-2027. 
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aspecte precum accesibilitatea, calitatea aerului, diversitatea serviciilor sau 

digitalizarea sistemelor. 

 

 

Figura 4.Aria de acoperire a PMUD Satu Mare 

* Sursa: Prelucrare proprie GIS 
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1.2.ÎNCADRAREA ÎN PREVEDERILE DOCUMENTELOR DE 

0,!.)&)#!2% 30!§)!,A 

 
Documentele de planificare spaĪÉÁÌá ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÕÒÓÁ ÏÆÉÃÉÁÌá ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪii 

ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÔÏÃÍÉÒÅÁ ÓÔÕÄÉÉÌÏÒ ÄÅ ÓÐÅÃÉÁÌÉÔÁÔÅȟ ÄÕÐá ÃÕÍ ÅÓÔÅ ÍÅÎĪionat în Legea 350 

/  ςππρȟ ÐÒÉÖÉÎÄ !ÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ĥÉ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȢ 

În conformitate cu articolul 7, principalul ÓÃÏÐ ÁÌ ÁÍÅÎÁÊáÒÉÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÿÌ 

constituie armonizarea la nivelul întregului teritoriu a politicilor economice, 

sociale, ecologice Ħi culturale, stabilite la nivel naĪional Ħi local pentru asigurarea 

echilibrului în dezvoltarea diferitelor zone ale ĪáÒÉÉȟ ÕÒÍáÒÉÎÄÕ-se creĦterea 

coeziunii Ħi eficienĪei relaĪiilor economice Ħi sociale dintre acestea. 

_Î ÔÁÂÅÌÕÌ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÄÕÐá ÃÁÒÅ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÓÅ ÃÏÒÅÌÅÁÚáȟ ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÃÝÔ ĦÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 

ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÄÕÐá ÃÕÍ ÕÒÍÅÁÚáȡ 

Tabel 3.Documente sectoriale luate în considerare pentru PMUD Satu Mare 

Domeniu specific  Document la nivel european  $ÏÃÕÍÅÎÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ 

 
Planificare 
ÓÐÁĪÉÁÌá 

Schema de Dezvoltare a 
3ÐÁĪÉÕÌÕÉ Comunitar (SDSC) 

Planul de Amenajare a Teritoriului 
.ÁĪÉÏÎÁÌ 
3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 4ÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 
României 

 
Transport  

#ÁÒÔÅÁ !ÌÂá ςπρρ-Foaie de 
ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÓÐÁĪÉÕ 
european unic al 
transporturilor -#áÔÒÅ ÕÎ 
sistem de transport 
ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖ ĦÉ eficient din 
punct de vedere al 
resurselor 

Master Planul General de Transport 
al României(MPGT) 
 
Strategia de Dezvoltare a 
Infrastructurii Feroviare 2021 -2025 
 

Economie Proiectul Europa 2030 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 
competivitate 

Mediu  Strategia de Dezvoltare 
$ÕÒÁÂÉÌá 5% 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ 
ÐÒÉÖÉÎÄ 3ÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ #ÌÉÍÁÔÉÃÅ ςπςς-
2030 

 
3áÎáÔÁÔÅ 

#ÁÒÔÅÁ !ÌÂá-_ÍÐÒÅÕÎá 
ÐÅÎÔÒÕ ÓáÎáÔÁÔÅȢ / ÁÂÏÒÄÁÒÅ 
ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá Á 5% 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ 3áÎáÔÁÔÅ 
2022-2030 



  

                             0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ςπςσ-2030 
 

pag. 31 

 

 
Digitalizare  

 

Planul Strategic pentru 
Tehnologia Transportului 

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ .ÁĪÉÏÎÁÌá ÐÒÉÖÉÎÄ !ÇÅÎÄÁ 
$ÉÇÉÔÁÌá ÐÅÎÔÒÕ 2ÏÍÝÎÉÁ 
 
 

 

Schema de Dezvoltare a SpaĪiului Comunitar al Uniunii Europene (SDSC) 4 

 

Este un document de politici publice bazat pe obiectivul Uniunii Europene 

ÄÅ Á ÒÅÁÌÉÚÁ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Ħi durabilá, în special prin consolidarea 

coeziunii economice Ħi sociale, la care se adaugá coeziunea teritorialá. Nu are 

caracter legislativ saÕ ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÕȟ ÄÁÒ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÐÏÌÉÔÉÃá-ÃÁÄÒÕ ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá Ï 

ÍÁÉ ÂÕÎá ÃÏÏÐÅÒÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÅ ÓÅÃÔÏÒÉÁÌÅ ÃÕ ÉÍÐÁÃÔ ÍÁÊÏÒ ÁÓÕÐÒÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ 

între statele membre Ħi între regiunile Ħi oraĦele din comunitatea europeaná. SDSC 

propune 3 direcĪii de dezvoltare spaĪialá: 

¶ Dezvoltarea unui sistem urban policentric Ħi echilibrat Ħi întárirea relaĪiilor 

dintre arealele urbane Ħi cele rurale.  

¶ Promovarea unui sistem integrat de transport Ħi de comunicaĪii ca suport al 

dezvoltárii policentrice a teritoriului european Ħi ca pre-condiĪie 

semnificativá pentru a sprijini oraĦele Ħi regiunile europene sá acceadá la 

SpaĪiul Monetar European.  

¶ Dezvoltarea Ħi conservarea patrimoniului natural Ħi cultural printr -o 

gestiune inteligentá.  

Propunerile din PMUD Satu Mare vor aduce o contribuĪÉÅ ÍÁÊÏÒá ÌÁ 

promovarea municipiului Satu Mare ca pol major în reĪeaua de oraĦe a României, 

urmându-se astfel direcĪiile de dezvoltare prevázute în SDSC. 

 

 
4 - https://geografie.ubbcluj.ro/ccau/doc_cadru/SDSC.pdf 
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Planul de Amenajare a Teritoriului  NaĪional (P.A.T.N.) 5 

 

La nivel naĪional, unul dintre documentele de planificare spaĪialá relevante 

în contextul actualizárii PMUD Satu-Mare este PLANUL DE AMENAJAREA 

TERITORIULUI NA§IONAL (PATN), intrat în vigoare în anul 2006. Acesta prevede 

în cadrul SecĪiunii I ɀ ReĪele de transport urmátoarele intervenĪii pentru o 

ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȟ ÃÅ ÖÉÚÅÁÚá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȡ 

V Drum Express proiect: SomeĦ Expres (DX4C); 

V Trans Regio proiect: Sálaj, TR44; 

V CF modernizare: Satu Mare - Baia Mare; 

V Trans Regio proiect: Silvania, TR42; 

V Modernizare Aeroport Satu Mare. 

 

Figura 5.PATN-SecĪÉÕÎÅÁ ÃáÉ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪii  

#ÏÎÆÏÒÍ ,ÅÇÉÉ συπȾςππρ ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ Ħi completárile ulterioare, acest 

document are caracter director Ħi reprezintá sinteza programelor strategice 

sectoriale pe termen mediu Ħi lung, prevederile acestuia fiind obligatorii pentru 

toate celelalte documentaĪii de amenajare a teritoriului. PATN se constituie prin 

 
5- https://lege5.ro/gratuit/gmztgobx/planul -de-amenajare-a-teritoriului -national-sectiunea-a-iv-a-
reteaua-de-localitati -reteaua-de-localitati -urbane-lege-351-2001?dp=giytqmjvgm4do 
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mai mule secĪiuni: ReĪele de transport (Legea 363/2006), Ape (Legea 171/1997), 

Zone Protejate (Legea 5/2000), ReĪeaua de localitáĪi (Legea 351/2001, Studiu de 

fundamentare pentru Reactualizarea reĪelei de localitáĪi 2014), Zone de risc 

natural (Legea 575/2001), Zone cu resurse turistice (Legea 190/2009).  

 Prevederile SecĪiunii 1 transport a PATN sunt respectate Ħi de Strategia 

pentru transport durabil 2007 -2013-2020-2030 elaboratá de Ministerul 

Transporturilor. Tot uĦi, SecĪiunea 1 Transport a PATN nu include recomandári 

prioritare, ci doar o listá consistentá de lucrári de transport ce se doresc a fi 

efectuate, fárá sá se propuná un termen de execuĪie Ħi fárá sá fie fáÃÕÔÅ ÒÅÐÁÒÔÉÚáÒÉ 

de prioritate. Având în vedere aceste aspecte, precum Ħi termenul de peste 10 ani 

de la elaborarea PATN SecĪiunea I Ħi existenĪa documentaĪiei subsecvente Master 

Plan-ului General de Transport al României, PMUD Satu Mare va fi corelat cu cel 

ÄÉÎ ÕÒÍáȢ 

 Clasificarea conform PATN SecĪiunea a IV-a , Satu Mare este o localitate de 

rang II-municipiu de importanĪá judeĪeaná, cu rol de echilibru în reĪeaua de 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪi. 

Tabel 4.Clasificare P.A.T.N. a municipiului Satu Mare 

Denumire  Rang Statut  
Satu Mare II  Municipiu 

3áÔÍáÒÅÌ V ,ÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁȋ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 
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3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 4ÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ɉ3Ȣ$Ȣ4Ȣ2ȢɊ 6 

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, 

ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔÁ ÃÕ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÅ ÓÉ ÃÏÍÐÌÅÔáÒÉÌÅ ÕÌÔÅÒÉÏÁÒÅ ÉÎ ÍÁÒÔÉÅ ςπρφȟ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÅȟ 

politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial ar trebui 

fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriala a României.  

3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá Á 2ÏÍÝÎÉÅÉ ÅÓÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÐÒÏÇÒÁÍÁÔÉÃ 

ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÃÏÎÔÕÒÁÔá ÖÉÚÉÕÎÅÁ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ 

naĪional pentru orizontul de timp 2035 Ħi sunt stabilite obiective de dezvoltare, 

másuri, acĪiuni Ħi proiecte concrete la nivel teritorial. 

 

Figura 6.ReĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÂÁÚá Ħi extinsá 

 

    *Sursa: SDTR 

 
6 - https://www.mdlpa.ro/pages/sdtr  
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SDTR propune:  

¶ SusĪinerea dezvoltárii policentrice a teritoriului naĪional;  

¶ 3ÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÚÏÎÅÌÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÃÕ ÖÏÃÁĪie internaĪionalá; 

!ÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪi crescute a oraĦelor mici Ħi mijlocii cu oraĦele 

mari; SusĪinerea dezvoltáÒÉÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÂÁÚá ÐÒÉÎ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ 

ÁÃÃÅÓÕÌÕÉ ÔÕÔÕÒÏÒ ÌÏÃÁÌÉÔáĪilor la servicii de interes general;  

¶ _ÎÔáÒÉÒÅÁ ÃÏÏÐÅÒáÒÉÉ ÿÎÔÒÅ ÁÕÔÏÒÉÔáĪile publice de la diferite niveluri 

administrative in scopul asiguráÒÉÉ ÕÎÅÉ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉ ÁÒÍÏÎÉÏÁÓÅ Á 

teritoriului naĪional. 

 

 

1.3.ÎNCADRAREA ÎN PREVEDERILE DOCUMENTELOR 

STRATEGICE SECTORIALE 
 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÕÒÂÁÎá ÏÃÕÐá ÕÎ ÌÏÃ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒ ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÃÝÔ Ħi la 

nivel naĪional, îÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÕÒÂÁÎÉÚáÒÉÉ ÁÃÃÅÌÅÒÁÔÅȢ _Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ 

aproximativ 70% din populaĪia Europei tráieĦte în zone urbane Ħi se preconizeazá 

cá aceastá cifrá va creĦte, conform estimárilor Comisiei Europene. În România, 

procentul de urbanizare este sub 50%, dar creĦte îÎ ÒÉÔÍ ÁÃÃÅÌÅÒÁÔȢ 0Å ÌÝÎÇá 

ÉÓÔÏÒÉÃÕÌ ÄÅÆÁÖÏÒÁÂÉÌ ÁÌ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÉÎ ÍÅÄÉÕÌ ÕÒÂÁÎȟ ÒáÍÁÓÅ ÿÎÃá ÿÎÔÒ-Ï ÆÁÚá ÄÅ 

ÓÕÂÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅȟ ÅØÉÓÔá ÔÏÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÐÒÅÏÃÕÐáÒÉ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅȡ  

V SituaĪia parcului auto naĪional din punct de vedere al numárului ɀ indexul 

ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÅÓÔÅ ÿÎÃá ÕÎÕÌ ÒÅÄÕÓ ÿÎ ÃÏÍÐÁÒÁĪie cu media UE, dar în 

creĦtere acceleratá cu precádere în mediul urban;  

 

V CreĦterea gradului de poluare a mediilor urbane din cauza emisiilor de noxe 

rezultate din traficul auto, datorate, în special, vechimii parcului auto 

naĪional în comparaĪÉÅ ÃÕ ÍÅÄÉÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎáȠ  

 

 

V CreĦterea incidenĪei problemelor de sánátate ale populaĪiei cauzate de 

bolile rezuÌÔÁÔÅ ÄÉÎ ÁÃÔÉÖÉÔáĪi cu grad ridicat de poluare.  
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#!24%! !,"A ςπρρ-&/!)% $% 0!2#523 0%.425 :/.! 5.)#A ! 

TRANSPORTULUI EUROPEAN 7 

 

 !ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÁÔÅÓÔá ÉÍÐÏÒÔÁÎĪÁ ÖÉÔÁÌá Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ 

ÒÏÌÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÿÎ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÒÅÇÉÕÎÉÌÏÒ ĦÉ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÇÌÏÂÁÌáȟ 

ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅÁ ÅÕÒÏÐÅÁÎá ÆÉÉÎÄ ÎÅÖÏÉÔá Óá ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ Ħi inovatoare 

soluĪii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de cátre Comisia de 

Transport a Comisiei Europene. 

 0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÍáÓÕÒÉ ÐÒÏÐÕÓÅ ÐÒÉÎ ÁÄÏÐÔÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÕÎÔȡ 

V 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÃÕ φπϷ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ '%3 ĦÉ ÓÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒ; 

V $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ĦÉ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ 

ÿÎÔÒÅ ÏÒÁĦÅȟ ÐÅ ÂÁÚÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÄÅ ÎÏÄÕÒÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅ; 

V 0áÓÔÒÁÒÅÁ ÐÏÚÉĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÌÕÎÇÉ ĦÉ Á 

transpÏÒÔÕÌÕÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȠ 

V .ÁÖÅÔÉÓÍ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ĦÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌȢ 

De asemenea, documentul mai propune Ħi o serie de direcĪii de acĪiune în 

domeniul transportului ĦÉ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪii, Īinte concrete care trebuie atinse Ħi o listá 

de iniĪiative concrete care sá ducá la îndeplinirea obiectivelor acestui document. 

PMUD Satu Mare ráspunde în mod direct acestor obiective prin lista de 

ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÌÅ ÐÒÏÐÕÎÅ ÃÁÒÅ ÖÏÒ ÄÕÃÅ ÌÁ ÿÍÂÕÎáÔáĪirea mobilitáĪii Ħi la 

reducerea poluárii.  

 De asemenea, Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului este o 

ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá Á #áÒĪÉÉ !ÌÂÅ Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ-ςπρρȟ Á ÃáÒÏÒ ĪÉÎÔÅ ÎÕ ÐÏÔ ÆÉ îndeplinite 

ÆáÒá ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉÌe ÁÃÔÕÁÌÅȢ 0ÌÁÎÕÌ ÿĦÉ propune identificarea aspectelor specifice 

pentru  ÎÅÖÏÉÌÅ ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ĦÉ ÉÎÏÖÁÒÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÒÅÁ 

ÁÃÅÓÔÏÒ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÿÎÓÐÒÅ ÇáÓÉÒÅÁ ÓÏÌÕĪÉÉÌÏÒ ÃÅÌÏÒ ÍÁÉ ÂÕÎÅȢ 

 

 0-5$ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÁÎÁÌÉÚá ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ Ħi mobilitáĪii 

concentrat pe municipiul Satu Mare, pe baza unui set de date ĦtiinĪifice prin care 

se identificá cele mai bune soluĪii pentru diminuarea congestiei Ħi sporirea 

mobilitáĪii. 

 
7 -https://eur -lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=RO 
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MASTERPLANUL GENERAL DE TRANSPORT 8 

 

În contextul politicii europene în domeniul transporturilor, care prevede 

realizarea unei reĪele europene integrate, orientatá spre dezvoltarea unei reĪele 

centrale, cu termen de finalizare 2030 (TEN-T Core) Ħi a unei reĪele globale ce va 

susĪine reĪÅÁÕÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȟ ÃÕ ÔÅÒÍÅÎ ÄÅ ÆÉÎÁÌÉÚÁÒÅ ςπυπ ɉ4%.-T Comprehensive), 

2ÏÍÝÎÉÁ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÃÒÅÁÓÃá ÅÆÉÃÉÅÎĪa investiĪiilor în infrastructura de transport 

atât de interes european, cât Ħi de interes naĪional orientate spre dezvoltarea 

conectivitáĪii naĪionale Ħi internaĪionale, precum Ħi creĦterea accesibilitáĪii tuturor 

regiunilor României la oportunitáĪile PieĪei Unice 

MASTERPLANUL GENERAL DE TRANSPORT (MPGT) AL ROMÂNIEI este 

principalul document strategic privind dezvoltarea infrastructurii de transport 

ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÓÔÁÂÉÌÅÓÃ ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÂÅÎÅÆÉÃÉÅÚÅ ÄÅ 

ÆÉÎÁÎĪÁÒÅȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÎÁÌÉÚÅ ĦÉ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÒÕÔÉÅÒȟ ÆÅÒÏÖÉÁÒȟ ÁÅÒÉÁÎ ĦÉ ÎÁÖÁÌɊ ÿÎÓÏĪÉÔÅ ÄÅ 

ÓÏÌÕĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÎÉÖÅÌ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÉÎÔÅÒÏÐÅÒÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ĦÉ ÁÇÅÎĪÉ Åconomici. 

0ÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÓÅ ÃÏÏÒÄÏÎÅÁÚá Ħi se completeazá cu bugetele alocate 

pentru másuri de dezvoltare a infrastructurii urbane Ħi asigurare a mobilitáĪii în 

mediile urbane, susĪinute prin programele operaĪionale regionale. 

În cazul ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÓÅ ÒÅÍÁÒÃá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪii 

relevante, acestea vizând fie în mod direct municipiul Satu Mare ĦÉ ÚÏÎÁ ÓÁ ÕÒÂÁÎá 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá ȟ ÁÖâÎÄ ÉÍÐÁÃÔ ÄÉÒÅÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÚÏÎÅÉ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕȡ 

V $ÒÕÍ %ØÐÒÅÓÓ ÐÒÏÉÅÃÔȡ 3ÏÍÅĦ %ØÐÒÅÓ ɉ$8τ#ɊȠ 

V Trans Regio proiect: Sálaj, TR44; 

V CF modernizare: Satu Mare - Baia Mare; 

V Trans Regio proiect: Silvania, TR42; 

V Modernizare Aeroport Satu Mare. 

 
8 - https://www.mt.ro/web14/strategia -in-transporturi/master -plan-general-transport  
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Figura 7.Proiecte MPGT cu impact asupra PMUD Satu Mare 
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STRATEGIA DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII FEROVIARE 2021-2025  9 

 

5Î ÁÌÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÿÎ ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅÁ 0-5$ ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá STRATEGIA 

DE DEZVOLTARE A INFRASTRUCTURII FEROVIARE 2021-2025 . Documentul se 

ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÄÏÕá ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ dezvoltarea infrastructurii 

ÆÅÒÏÖÉÁÒÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÐÅ 

ÐÉÁĪÁ ÉÎÔÅÒÎá ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ÅÕÒÏÐÅÁÎȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ĦÉ Á ÖÉÚÉÕÎÉÉ ÐÒÏÐÕÓÅȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÓÔÒÁÔÅÇÉÅÉ 

sunt prezÅÎÔÁÔÅ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÉ ĦÉ ÍáÓÕÒÉ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÇÈÉÄÅÚÅ 

implementarea strategiei. 

$ÉÎÔÒÅ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅ ÁÃĪÉÕÎÉ ĦÉ ÍáÓÕÒÉȟ ÃÅÌÅ ÃÕ ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ ÄÉÒÅÃÔ ÁÓÕÐÒÁ 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

Reabilitarea Ħi modernizarea infrastructurii re Īelei TEN-T Globale:  

¶ 2ÅÁÂÉÌÉÔÁÒÅÁ ÌÉÎÉÅÉ ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá $ÅÊ -Baia Mare ɀ Satu Mare (S.F.) 

¶ 2ÅÁÂÉÌÉÔÁÒÅÁ ÌÉÎÉÅÉ ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá !ÒÁÄ - Oradea ɀ Satu Mare. 

 

4ÏÔÏÄÁÔáȟ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ &ÅÒÏÖÉÁÒÅ ÐÒÅÖÅÄÅ Ħi 

implementarea tuturor proiectelor prezentate în cadrul MASTERPLANUL GENERAL 

DE TRANSPORT al ROMÂNIEI ce vizeazá ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒáȢ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
9 - https://www.cfr.ro/index.php/ct -menu-item-3/ct -menu-item-55/strategia -de-dezvoltare-a-
infrastructurii -feroviare 
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342!4%')! 2%')/.!,A $% -/"),)4!4% 52"!.A $52!"),A ¥I ORA¥E 

INTELIGENTE A REGIUNII NORD-VEST 2021-2027 10 

 

342!4%')! 2%')/.!,A $% -/"),)4!4% 52"!.A $52!"),A ¥I ORA¥E 

INTELIGENTE A REGIUNII NORDVEST 2021-2027 este un alt document strategic 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔȟ ÃÁÒÅ ÃÏÎÔÕÒÅÁÚá ÖÉÚÉÕÎÅÁ Ħi obiectivele de dezvoltare a oraĦelor Ħi 

municipiilor din Regiunea Nord-Vest din punct de vedere al mobilitáĪii Ħi al 

ÃÏÎÃÅÐÔÕÌÕÉ ȵÓÍÁÒÔ-ÃÉÔÙȱȢ 

Regiunea  de Dezvoltare Nord -Vest (Transilvania de Nord)  este una 

dintre cele opt regiuni de dezvoltare din România ĦÉ ÅÓÔÅ ÃÏÍÐÕÓá ÄÉÎ Ħase judeĪe: 

Bihor, BistriĪa-.áÓáÕÄȟ #ÌÕÊȟ MaramureĦ, Satu Mare ĦÉ 3áÌÁÊȢ 

 

Figura 8.Harta Regiunii Nord-Vest11 

 În cadrul strategiei, municipiul Satu Mare este identificat drept pol regional 

ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÃÕ Ï ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÒÉÄÉÃÁÔá ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÒÅÇÉÕÎÉÉȢ 

 

 Strategia se poate rezuma la 2 obiective majore,  respectiv: 

 
10 - https://online.fliphtml5.com/rrpvj/dcdc/#p=1  
11 - https://www.nord -vest.ro/  
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¶ 2ÅÇÉÕÎÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔáȟ ÓÕÓĪinutá de o reĪea de oraĦe ce utilizeazá TIC pentru a 

ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÄÕÒÁÂÉÌá Ħi a ráspunde provocárilor Ħi tendinĪelor 

actuale;  

 

¶ !ÃÃÅÓ ÆÁÃÉÌ ÌÁ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪi Ħi servicii susĪinut de o infrastructurá de comunicaĪii 

ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÔá ĦÉ ÒÅÚÉÌÉÅÎĪá  

 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌ ÃÁÒÅ ÓÔá ÌÁ ÂÁÚÁ ÅÌÁÂÏÒáÒÉÉ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÅÓÔÅ 'ÈÉÄ-$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ 0ÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 

ɉ'ÈÉÄ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ςπρ4)12. 

Documentul este destinat specialiĦtilor din domeniul transportului Ħi 

mobilitáĪii urbane Ħi altor actori implicaĪi în dezvoltarea Ħi implementarea unui 

astfel de plan. Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe 

ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪenilor Ħi a tuturor párĪilor, pe coordonarea politicilor între 

ÓÅÃÔÏÁÒÅ ɉÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÍÅÄÉÕȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÐÏÌÉÔÉÃÉ 

ÓÏÃÉÁÌÅȟ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪá etc.), între diferitele niveluri de autoritate Ħi între 

autoritáĪile învecinate.ȱ Ghidul a fost tradus ĦÉ ÿÎ ÌÉÍÂÁ ÒÏÍÝÎáȢ 

0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÅÓÔÅ Ï ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá Ħi 

integratá pentru tratarea eficientá a problemelor transportului urban. Scopul sáu 

ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÿÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÿÍÂÕÎáÔáĪirea accesibilitáĪii Ħi a calitáĪii vieĪii locuitorilor 

ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÐÒÉÎ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÔÒÁÎÚÉĪii cáÔÒÅ Ï ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÄÕÒÁÂÉÌáȢ 

 0-5$ ÐÌÅÄÅÁÚá ÐÅÎÔÒÕ ÌÕÁÒÅÁ ÄÅÃÉÚÉÉÌÏÒ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÆÁÐÔÅ ÇÈÉÄÁÔÅ ÄÅ Ï ÖÉÚÉÕÎÅ 

ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÕÒÁÂÉÌáȢ #ÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÃÈÅÉÅȟ ÁÃÅÓÔÁ 

nÅÃÅÓÉÔá Ï ÅÖÁÌÕÁÒÅ ÍÉÎÕĪioasá a situaĪiei actuale Ħi a tendinĪelor viitoare, o viziune 

comuná susĪinutá ÐÅ ÓÃÁÒá ÌÁÒÇá ÃÕ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃÅ ĦÉ ÕÎ ÓÅÔ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ 

reglementatoare, de promovare, financiare, tehnice Ħi de infrastructurá pentru 

realizarea obiectivelor - Á ÃáÒÏÒ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÉÅ ÿÎÓÏĪitá de 

monitorizare ĦÉ ÅÖÁÌÕÁÒÅ ÓÉÓÔÅÍÁÔÉÃáȢ 

 

3ÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ ÁÂÏÒÄáÒÉÌÅ ÔÒÁÄÉĪionale de planificare, PMUD pune un 

ÁÃÃÅÎÔ ÄÅÏÓÅÂÉÔ ÐÅ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÃÅÔáĪenilor ĦÉ Á ÐáÒĪilor interesate, pe coordonarea 

politicilor între sectoare (în special transporturi, utilizarea terenurilor, mediu, 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÐÏÌÉÔÉÃá ÓÏÃÉÁÌáȟ ÓáÎáÔÁÔÅȟ ÓÉÇÕÒÁÎĪá Ħi energie) Ħi pe 

cooperarea vastá în diferite niveluri de guvernare Ħi actori privaĪi. Conceptul 

 
12 -http://mobilityplans.eu/docs/file/guidelines -developing-and-implementing-a-
PMUD_final_web_jan2014b.pdf 
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ÓÕÂÌÉÎÉÁÚáȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÁÃÏÐÅÒÉ ÔÏÁÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅÌÅ ÍÏÂÉÌÉÔáĪii (atât 

persoane, cât Ħi bunuri), moduri Ħi servicii într -Ï ÍÁÎÉÅÒá ÉÎÔÅÇÒÁÔá Ħi de a planifica 

ÿÎÔÒÅÁÇÁ ȵÚÏÎá ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪionaláȱȟ ÓÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ Ï ÓÉÎÇÕÒá ÍÕÎÉÃÉÐalitate în 

limitele sale administrative. 

_Î ÕÌÔÉÍÉÉ ÁÎÉȟ ÁÂÏÒÄÁÒÅÁ ÐÌÁÎÉÆÉÃáÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ Ó-a schimbat 

considerabil în mediul academic Ħi în practicile de planificare. Principalele 

diferenĪe dintre abordárile tradiĪionale Ħi Planificarea MobilitáĪii Urbane Durabile 

ÓÕÎÔ ÒÅÚÕÍÁÔÅ ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÉÍÁÇÉÎÅ ÄÅ ÁÎÓÁÍÂÌÕȡ 

Tabel 5.DiferenĪe între planificarea tradiĪionalá a transportului Ħi Planificarea MobilitáĪii Urbane 
Durabile13 

 

 

 

 
13 https://sumps -
up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Publications_and_reports/Guidelines/SUMP%20Gui
delines%202019_RO_web_compressed_med.pdf 



  

                             0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ςπςσ-2030 
 

pag. 43 

 

1.4. PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA 

%#/./-)#Aȟ 3/#)!,A ¥I DE CADRU NATURAL DIN 

DOCUMENTELE DE PLANIFICARE ALE UAT 
 

342!4%')! $% $%:6/,4!2% ! *5$%§5,5) 3!45 -!2% 14 

 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á *ÕÄÅĪÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ςπςρ-2030, 

ÅÌÁÂÏÒÁÔá ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÅ 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ÔÒÁÓÅÁÚá ÃÁÄÒÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ 

ÄÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅ Á ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÅÁĦÉ ÐÅÒÉÏÁÄáȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÂÕÇÅÔÕÌ 

ÁÆÅÒÅÎÔ ÏÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌÉÚáÒÉÉ ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ ĦÉ ÐÏÌÉÔÉÃÉÌÏÒ ÄÅÆÉÎÉÔÅȢ 

Viziunea strategiei de ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ȡ 

Ȱ_Î ÁÎÕÌ φτχτ ÊÕÄÅĪÕÌ 3ÁÔÕ ÍÁÒÅ ÖÁ ÆÉ Ï ÚÏÎá ÁÔÒÁÃÔÉÖá ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÕÉÒÅ ĦÉ ÔÕÒÉÓÍȟ ÃÕ ÕÎ 

nivel ÒÉÄÉÃÁÔ ÁÌ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉȟ ÿÎÔÒ-ÕÎ ÍÅÄÉÕ ÏÓÐÉÔÁÌÉÅÒ ĦÉ ÄÕÒÁÂÉÌ ÃÁÒÅ ÏÆÅÒá 

ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÖÁÌÏÒÏÁÓÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÃÁÄÒÕ ÅÃÏÎÏmic competitiv, este 

ÃÏÎÄÉĪÉÏÎÁÔá ÄÅ ÐÌÁÓÁÒÅÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÅ ÅÇÁÌÅ Á ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÏÒ ÏÒÉÅÎÔÁÔÅ ÃáÔÒÅ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ 

ÓÏÃÉÁÌáȟ ÖÁÌÏÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌÕÉ ÔÕÒÉÓÔÉÃ ĦÉ Á ÃÅÌÏÒ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÖÉÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ 

locale.ȱ 

 0ÅÎÔÒÕ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 3ÁÔÕ -Áre este relevant 

ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÓÐÅÃÉÆÉÃ /3σȢ #ÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌá ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÔáȟ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ 

ÂÁÚá ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÕÉÒÅ ĦÉ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅȢ 

Tabel 6.Proiecte relevante pentru PMUD Satu Mare 

$ÉÒÅÃĪÉÉ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ -áÓÕÒÉ 
 

 
 
 
σȢρȢ _ÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ĦÉ 
ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ 4%.-T 

σȢρȢρȢ -ÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ 
ÊÕÄÅĪÅÎÅ 

σȢρȢςȢ 2ÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÉ ÐÅÎÔÒÕ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ 
ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÊÕÄÅĪÅÎÅ 
3.1.3.Realizarea de variante de ocolire 
ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪ 
3.14. Dezvoltarea infrastructurii 
aeroportuare 
 

 
14 -https://www.cjsm.ro/storage/ddr/strategii/strategia -2021-2030/strategia -de-dezvoltare-a-judetului -
satu-mare-2021-2030-varianta-sintetica.pdf 
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σȢςȢ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ Á 
ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÉ 
 

3.2.1. Modernizarea infrastructurii de 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅan 
σȢςȢςȢ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÉ ÿÎÔÒÅ 
ÓÅÒÖÉÃÉÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ĦÉ ÃÅÌ 
local  
3.2.3. Dezvoltarea serviciului de transport 
public metropolitan 
3.2.4. Promovarea transportului feroviar în 
ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÍÏÄÅÒÎÉÚáÒÉÉ ÌÉÎÉÉÌÏÒ τππ 
Apahida-Dej-Baia Mare-3ÁÔÕ -ÁÒÅ ĦÉ τπς 
Oradea-Satu Mare-Halmeu 

 
 
σȢσȢ _ÎÃÕÒÁÊÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ 
transport nepoluante 

σȢσȢρȢ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÄÅ ÐÉÓÔÅ ÄÅ 
ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÊÕÄÅĪÅÁÎ 
3.3.2. Modernizarea / construirea de 
trotuare de-a lunguÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÊÕÄÅĪÅÎÅȟ 
ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ  
σȢσȢσȢ 3ÕÓĪÉÎÅÒÅÁ ÿÎÎÏÉÒÉÉ ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÁÕÔÏ 
ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÆÉÚÉÃÅ ĦÉ ÊÕÒÉÄÉÃÅ 
σȢσȢτȢ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉ 
ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÆÉÚÉÃÅ ĦÉ ÊÕÒÉÄÉÃÅ 

 
 
3.4. Dezvoltarea infrastructurii edilitare 
necesare  
  
 

3.4.1.Reabilitarea/ modernizarea / 
ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ÃÕ ÁÐá 
ĦÉ ÄÅ ÃÁÎÁÌÉÚÁÒÅ 
3.4.2. Reabilitarea / modernizarea/ 
ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ÃÕ ÇÁÚÅ 
naturale 
3.4.3. Reabilitarea / modernizarea / 
ÅØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÉÌÕÍÉÎÁÔ ÐÕÂÌÉÃ 
stradal 
3.4.4. Dezvoltarea infrastructurii TIC 
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STRATEGIA ).4%'2!4A $% $%:6/,4!2% 52"!.A ɉ 3Ȣ)Ȣ$Ȣ5ȢɊ 15 

 

342!4%')! ).4%'2!4A $% $%:6/,4!2% 52"!.A ɉ3)$5Ɋ Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 

Satu-Mare este unul dintre principalele documente de planificare ale UAT-ului, 

acesta conturând viziunea de dezvoltare, obiectivele Ħi direcĪiile de acĪiune 

prioritare pentru orizontul de timp vizat.  

În prezent, SIDU Satu Mare 2021-2025 se aflá în curs de elaborare pentru 

perioada 2021-ςπσπȟ ÁÓÔÆÅÌ Ãá 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÐÅÎÔÒÕ 

municipiul Satu-Mare va urmári corelarea constantá cu procesul de elaborare a 

SIDU Ħi cu prevederile documentului. 

Viziunea strategiei de dezvoltare a municipiului este : 

Ȱ,Á ÏÒÉÚÏÎÔÕÌ ÁÎÉÌÏÒ φτφωȟ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÖÁ ÆÉ ÕÎ ÐÏÌ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎáȟ 

ÃÅÎÔÒÕ ÄÅ ÃÅÒÃÅÔÁÒÅ ÁÐÌÉÃÁÔáȟ ÃÕ Ï ÅÃÏÎÏÍÉÅ ÉÎÃÌÕÚÉÖá Ħi un stil de viaӈá sustenabil. 

"ÏÇáӈÉÁ ÄÅ ÁÐÅ ÇÅÏÔÅÒÍÁÌÅ Ħi amplasarea pe cursul SomeĦului vor ÓÕÓӈÉÎÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÕÌ 

turistic al oraĦÕÌÕÉȢȱ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
15 -https://interreg -rohu.eu/wp -content/uploads/2020/07/SIDU -actualizat.pdf 
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 PLANUL URBANISTIC GENERAL ( P.U.G.)  

 

 Planul Urbanistic General ( P.U.G. ) este în proces de elaborare, ultima 

ÖÁÒÉÁÎÔá Á ÁÃÅÓÔÕÉÁ ÄÁÔÝÎÄ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ςπρφ. În prezent 0ÒÉÍáÒÉÁ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ 

Mare luÃÒÅÁÚá pe baza de PUZ-uri aferente investiĪiil or din municipiu 
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1.5. $%&).)2%! :/.%) $% !.!,):A ! 0-5$ 3!45 -!2% 
 

Rolul prezentei secĪiuni este de a evidenĪia complexitatea componentei de 

mobilitate îÎ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ-Mare, Īinând cont de 

relaĪiile de interdependenĪá pe care acest municipiu de rang II le are cu teritoriul 

ÓáÕ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȢ !ÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÐÏÒÎÅĦte de la noua tendinĪá, în special la nivel 

european, de a aborda într-Ï ÍÁÎÉÅÒá ÉÎÔÅÇÒÁÔá ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÉ ÃÏÍÐÌÅØÅȟ ÿÎ 

ÃÁÄÒÕÌ ÃáÒÏÒÁ ÓÅ ÍÁÎÉÆÅÓÔá Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÐÒÏÖÏÃáÒÉ ÓÁÕ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÄÅ ÐÏÔÅÎĪial precum 

situaĪii în care un set de relaĪii Ħi caracteristici comune transcend limitele 

ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅȟ ÎÅÃÅÓÉÔÝÎÄ Ï ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ÕÎÉÔÁÒá ɉÓÐÒÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ ÂÁÚÉÎÅÌÅ ÄÅ 

ÎÁÖÅÔÉÓÍȟ ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÃáÔÒÅ ÄÏÔáÒÉÌÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÓÕÐÒÁÔÅÒÉÔÏÒÉÁÌ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ 

ÃÅÎÔÒÅÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅɊ ÓÁÕ ÃÁÚÕÒÉ ÿÎ ÃÁÒÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÒÅÄÕÓ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÁÌÅ ÕÎÏÒ ÕÎÉÔáĪi 

administrati ve nu atinge pragul de rentabilitate a unor serviciilor publice (spre 

exemplu, în cazul transportului în comun).  

În acest context, apare conceptul de zone funcĪionale ȵcare funcĪioneazá ca 

un sistem unitar din punct de vedere politic Ħi / sau social Ħi / sau economicȱ, ȵunde 

se regásesc caracteristici comune Ħi relaĪii de interdependenĪá ce determiná 

coezivitate Ħi le deosebesc faĪá de alte teritoriiȱ16. Una dintre categoriile distincte 

ale acestor tipuri de zone sunt zonele urbane funcĪionale (ZUF), care se definesc 

ÄÒÅÐÔ ȵÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅÁ ÓÐÁĪialá a relaĪiei bidirecĪionale dintre un centru urban Ħi 

teritoriul sáu adiacent, bazatá pe relaĪii Ħi fluxuri socio-economice care includ 

navetismul (privit ca relaĪÉÁ ÄÉÎÔÒÅ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá Ħi forĪa de muncá 

disponibilá în teritoriu) sau oportunitáĪi legate de educaĪie Ħi oferta serviciilor 

ɉÐÕÂÌÉÃÅ ÓÁÕ ÐÒÉÖÁÔÅɊȢȱ 

În acelaĦi timp, este foarte importantá diferenĪierea dintre conceptele de 

zoná urbaná funcĪionalá, zoná ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá Ħi zoná periurbanáȢ $ÁÃá ÐÒÉÍÅÌÅ 

ÄÏÕá ÖÉÚÅÁÚá ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÁÎÁÌÉÚÁ ÎÁÖÅÔÉÓÍÕÌÕÉ Ħi a fluxurilor de oameni, în zona 

ÐÅÒÉÕÒÂÁÎá ÓÕÎÔ ÄÅÏÓÅÂÉÔ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÅ ÓÔÕÄÉÁÔ Ħi tendinĪele Ħi modul de 

utilizare a terenului pentru a evidenĪia mixitatea funcĪionalá din zona de imediatá 

influenĪá Á ÏÒÁĦelor. Mai mult, rolul zonelor urbane funcĪionale este de analizá Ħi 

cercetare în scopul fundamentárii politicilor publice, în timp ce zonele 

ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÁÓÏÃÉÅÒÅ ÖÏÌÕÎÔÁÒá ÿÎÔÒÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÕÎÉÔáĪi 

administrativ teritoriale cu rol în planificarea Ħi gestionarea dezvoltárii Ħi a 

 
16 -MDRAP, 2017. Zonele funcĪionale în statele membre ale Consiliului Europei. Studiu pregátitor pentru a 
XVII-a sesiune a ConferinĪei Consiliului Europei a MiniĦtrilor Responsabili cu Amenajarea Teritoriului 
(CEMAT) 
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intervenĪiilor de interes suprateritorial, iar zonele periurbane sunt mai curând 

ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÔÉÖÉÔáĪile de proiectare prin planificare spaĪialá. 

Atât la nivel european, cât Ħi la nivel naĪional, existá o serie de definiĪii Ħi 

ÃÒÉÔÅÒÉÉ ÄÅ ÄÅÌÉÍÉÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÓÔÅ ÔÉÐÏÌÏÇÉÉ ÄÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÉȟ ÃÈÉÁÒ ÄÁÃá ÁÃÅÓÔÅÁ ÎÕ ÓÕÎÔ 

întotdeauna suficient de specifice sau armonizate. Cu toate acestea, pentru 

municipiul 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ ÖÏÒ ÆÉ ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÅÌÉÍÉÔáÒÉ ÄÅÊÁ 

existente: 

ɀ :/.! -%42/0/,)4!.A a municipiului ɀ ce cuprinde UAT-urile asociate 

voluntar în cadrul AsociaĪiei de Dezvoltare Intercomunitará Zona Metropolitaná 

Satu Mare;  

ɀ ZONA 0%2)52"!.A a municipiului ɀ ÓÔÁÂÉÌÉÔá ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ 3ÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ 

fundamentare privind definirea zonelor periurbane din judeĪul Satu Mare în scopul 

realizárii planului de amenajare a acestora, pornind de la analiza procesului de 

navetism Ħi a accesibilitáĪii nucleelor urbane din zonele periurbane;  

ɀ :/.! 52"!.A &5.#§IONALA a municipiului ɀ conform studiului Báncii 

Mondiale privind OraĦe Magnet: MigraĪie Ħi navetism în România, în cadrul cáruia 

zonele urbane funcĪionale ale municipiilor reĦedinĪá de judeĪ din România au fost 

ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÐÅ ÂÁÚÁ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÅÉ ÁÒÍÏÎÉÚÁÔÅ #%/%#$ȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÃáÒÅÉÁ :Ȣ5Ȣ&Ȣ ÃÕÐÒÉÎÄÅ 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪile în care cel puĪin 15% din forĪa de muncá ÆÁÃÅ ÎÁÖÅÔÁ ÃáÔÒÅ ÏÒÁĦul 

polarizator. 

OraĦele sunt conectate cu împrejurimile lor prin flux uri zilnice de oameni Ħi 

bunuri, ceea ce înseamná cá ÁÒÉÁ ÇÅÏÇÒÁÆÉÃá Á ÕÎÕÉ 0-5$ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÅ ÂÁÚÅÚÅ ÐÅ 

ÁÃÅÁÓÔá ȵÚÏÎá ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪionaláȱ. În funcĪie de contextul local, aceasta ar putea fi 

un oraĦ Ħi zona sa periurbaná ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÁÒÅȟ Ï ÿÎÔÒÅÁÇá ÒÅÇÉÕÎÅ ÐÏÌÉÃÅÎÔÒÉÃá ÓÁÕ Ï 

ÁÌÔá ÃÏÎÓÔÅÌÁĪie de municipalitáĪi. Planificarea ce are la bazá fluxurile efective de 

oameni Ħi bunuri este un criteriu important pentru a elabora un plan relevant Ħi 

ÃÕÐÒÉÎÚáÔÏÒȟ ÃÈÉÁÒ ÄÁÃá ÌÉÍÉÔÅÌÅ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÅ ÐÏÔ ÕÒÍÁ Ï ÌÏÇÉÃá ÄÉÆÅÒÉÔá Ħi pot face 

acest lucru dificil de realizat. 

 !ĦÁÄÁÒ 0-5$ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÁÎÁÌÉÚÅÁÚá ĦÉ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÚÏÎÅÉ ÕÒÂÁÎÅ 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá ÿÎĪÅÌÅÇÅÒÅ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÌÏÃÁÌÅ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÓÏÌÕĪÉÏÎáÒÉ 

ÏÐÔÉÍÅ ÁÌÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅȢ :ÏÎÁ 5ÒÂÁÎá &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌá 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ 

ÃÕÐÒÉÎÓá ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓȡ 
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Figura 9Ȣ:ÏÎÁ 5ÒÂÁÎá &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌá 3ÁÔÕ -ÁÒÅ 

* Sursa: Prelucrare proprie GIS 

 :ÏÎÁ 5ÒÂÁÎá &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌá 3ÁÔÕ -ÁÒÅ Á ÆÏÓÔ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 

0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 2ÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ςφ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉȡ 0ÏÒÕÍÂÅĦÔÉȟ 

4ÕÒÕÌÕÎÇȟ -ÉÃÕÌÁȟ !ÇÒÉĦȟ ,ÁÚÕÒÉȟ "ÏÔÉÚȟ /ÄÏÒÅÕȟ -ÅÄÉÅĦÕ !ÕÒÉÔȟ !ÐÁȟ 6ÁÌÅÁ 6ÉÎÕÌÕÉȟ 

#ÕÌÃÉÕȟ 0áÕÌÅĦÔÉȟ 6ÉÉÌÅ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ (ÏÍÏÒÏÁÄeȟ 3ÏÃÏÎÄȟ !ÒÄÕÄȟ 4ÅÒÅÂÅĦÔÉȟ $ÏÒÏÌĪȟ 

#ÒÁÉÄÏÒÏÌĪȟ !ÃâĦ, Supur, Bogdand, Beltiug, $ÏÂÁȟ -ÏÆÔÉÎ ĦÉ 6ÅÔÉĦ 

!ÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÿÎ ÒÅÌÁĪÉÁ ÃÕ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 

factorul determinant în cadrul procesului de definire a unei zone urbane 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÎÁÖÅÔÉÓÍ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÄÉÒÅÃÔ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁÔÅ ÄÅ ÄÕÒÁÔÁ 

deÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȢ 

În acest context, municipiul Satu-Mare, deĦi în cea mai mare parte nu este 

accesibil la aproximativ de 25 de minute (calculat faĪá de centrul oraĦului) .Pentru 

unitáĪile administrativ teritoriale din afara graniĪelor sale, gradul de accesibilitate 

este relativ ridicat în teritoriu, izocrona de 60 de minute atingând un alt pol 

ÒÅÇÉÏÎÁÌ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÄÉÎ 2ÅÇÉÕÎÅÁ .ÏÒÄ-Vest, municipiul Baia Mare. 
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În acest context, analizând navetismul la nivel judeĪean, se remarcá faptul cá 

ponderea populaĪÉÅÉ ÃÁÒÅ ÌÕÃÒÅÁÚá ÿÎ municipiul Satu Mare ÓÃÁÄÅ ÏÄÁÔá ÃÕ ÓÃáÄÅÒÅÁ 

ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪii, fapt ce a determinat Ħi conturul actualei zone urbane funcĪionale. 

 

Figura 10.Gradul de accesibilitate a municipiului Satu Mare 

* Sursa: Prelucrare proprie GIS 
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2.ANALIZA SITUA§IEI EXISTENTE 
 

'ÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚá ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ 

ÁÓÐÅÃÔÅ ÐÒÅÃÕÍ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÓáÎáÔáĪii publice, gestionarea serviciilor sociale, 

gestionarea bugetelor Ħi gestionarea vieĪii publice. Abordarea acestor probleme 

este importantá pentru o redresare a tendinĪelor negative Ħi pentru crearea unui 

context care sá faciliteze o evoluĪie demograficá favorabilá unitáĪii administrativ -

teritoriale.  

#ÏÎÆÏÒÍ "áÎÃÉÉ -ÏÎÄÉÁÌÅȟ ÔÅÎÄÉÎĪele demografice se coreleazá strâns cu cele 

economice, sociale Ħi politice pentru a crea un context dinamic pentru funcĪionarea 

unitáĪilor administrativ -teritoriale. Acestea suÎÔ ÄÉÖÅÒÓÉÆÉÃÁÔÅ ÄÅ ÌÁ Ï ÚÏÎá ÌÁ ÁÌÔÁȢ 

_Î ÔÉÍÐ ÃÅ ÕÎÅÌÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÃÒÅÁÓÃáȟ ÍÕÌÔÅ ÁÌÔÅÌÅ ÓÕÎÔ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÚÁÔÅ ÄÅ 

ÓÃáÄÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÁÕ ÄÅ Ï ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃáȢ  

În general, populaĪia migreazá spre zone cu o calitate mai ridicatá a vieĪii, cu 

servicii mai diverse Ħi favorabile, precum Ħi cu oportunitáĪi mai variate. În cadrul 

localitáĪilor cu o populaĪie în creĦtere, este o nevoie ridicatá pentru dezvoltarea 

infrastructurii urbane Ħi de servicii pentru a acoperi nevoile în expansiune, iar în 

ÃÁÄÒÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪilor cu o populaĪie în scádere, trebuie identificate principalele 

ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÒÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ ÁÌÅÇ Óá ÍÉÇÒÅÚÅ ÓÐÒÅ ÁÌÔÅ ÚÏÎÅ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪite 

acestea pentru a diminua tendinĪele demografice în scádere. 
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2.1. CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA 

$%.3)4A§ILOR DE POPULA§IEI ¥) ! !#4)6)4A§ILOR 

ECONOMICE 
 

 Scopul acestui sub-ÃÁÐÉÔÏÌ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÔÅÎÄÉÎĪÅ ĦÉ 

ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÁÌÅ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÿÎ  ÁÒÅÁÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÄÉÎ ultimul 

deceniu. Analiza îĦi propune astfel sá studieze modul în care principalele elemente 

de potenĪial uman Ħi economic Ħi interacĪiunile dintre actorii locali Ħi regionali pe 

ÁÃÅÓÔÅ ÐÁÌÉÅÒÅ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÉÎÔÅÒÄÅÐÅÎÄÅÎĪá cu dezvoltarea urbaná, mobilitatea Ħi 

accesibilitatea localá. 

 Municipiul Satu Mare este situat în nord-ÖÅÓÔÕÌ ĪáÒÉÉȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÝÎÄ 

ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÐÏÌ ÕÒÂÁÎ ÁÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ ÆÉÉÎÄ ÿÎ ÁÃÅÌÁĦÉ ÔÉÍÐ ĦÉ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ ÃÕ 

ÁÃÅÌÁĦÉ ÎÕÍÅȢ 

 #ÏÎÆÏÒÍ ,ÅÇÉÉ σρυȾȾςππτ ÐÒÉÖÉÎÄ ÄÅÎÕÍÉÒÅÁ ĦÉ ÃÏÍÐÏÎÅÎĪÁ ÒÅÇÉÕÎÉlor , 

ÊÕÄÅĪÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÆÁÃÅ ÐÁÒÔÅ ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ ÊÕÄÅĪÅÌÅ "ÉÈÏÒȟ 3áÌÁÊȟ -ÁÒÁÍÕÒÅĦȟ "ÉÓÔÒÉĪÁ-

.áÓáÕÄ ĦÉ #ÌÕÊ ÄÉÎ 2ÅÇÉÕÎÅÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ .ÏÒÄ-Vest 

* Sursa: Planul de Dezvoltare al Regiunii Nord-Vest  

 

Figura 11.JudeĪele Regiunii Nord-Vest Ħi marcarea localitáĪilor acestora 
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5Ȣ!Ȣ4Ȣ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÁÌÃáÔÕÉÔ ÄÉÎ ÏÒÁĦÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ĦÉ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá 

3áÔÍáÒÅÌȢ 

 

Figura 12.U.A.T. Satu Mare - la nivel microregional 

* Sursa: Prelucrare proprie GIS 

 

_Î ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ 0-5$ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÍÁÉ ÂÕÎá ÿÎĪelegere a problemelor 

Ħi disfuncĪionalitáĪilor au fost analizate ĦÉ ÄÁÔÅÌÅ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎÔÁ ÁÌÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪilor din 

Zona FuncĪionalá Urbaná, care include pe lângá UAT Satu Mare Ħi unitáĪile 

administrative PáuleĦti, Viile Satu Mare, VetiĦȟ ,ÁÚÕÒÉȟ #ÕÌÃÉÕȟ /ÄÏÒÅÕȟ $ÏÒÏÌĪȟ $ÏÂÁȟ 

-ÉÃÕÌÁȟ -ÏÆÔÉÎȟ !ÒÄÕÄȟ "ÅÌÔÉÕÇȟ "ÏÔÉÚȟ !ÇÒÉĦȟ 3ÕÐÕÒȟ !ÐÁȟ -ÅÄÉÅĦÕ !ÕÒÉÔȟ !ÃÝĦȟ 

4ÅÒÅÂÅĦÔÉȟ "ÏÇÄÁÎÄȟ #ÒÁÉÄÏÒÏÌĪȟ (ÏÍÏÒÏÁÄÅȟ 0ÏÒÕÍÂÅĦÔÉȟ 3ÏÃÏÎÄȟ 6ÁÌÅÁ 6ÉÎÕÌÕÉ ĦÉ 

Turulung. 
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2.1.1. Caracter istici socio -demografice  
  

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÐÏÌ ÕÒÂÁÎ ÁÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ 3ÁÔÕ 

-ÁÒÅȟ ÆÉÉÎÄ ĦÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕ- ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÄÅ ÊÕÄÅĪȢ _Î ÕÒÍÁ ÃÌÁÓÉÆÉÃáÒÉÉ ÄÕÐá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ 

locuitori, municipiul Satu Mare se ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ÿÎ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÄÅ ÍáÒÉÍÅ 

ÍÉÊÌÏÃÉÅ ɉÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÿÎÔÒÅ ρππȢπππ-ρςπȢπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉɊ ÃÕ Ï ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÄÅ ωρȢυςπ 

ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÎÏÕÌÕÉ ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔ  ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςςȢ 

0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ Á ÓÃáÚÕÔ ÃÕ ÃÃÁȢ ρπȢψωρ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÄÅ ÌÁ 

receÎÓáÍÝÎÔÕÌ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ςπρρ ɉρπςȢτρρ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉɊȢ 

Referitor la celelalte UAT-uri din  cadrul judeĪului Satu Mare, localitáĪile care 

au înregistrat cele mai marÉ ÃÒÅĦÔÅÒÉ ÿÎ ÃÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ numárul de locuitori între 

cele douá recensáminte, sunt: 

¶ comuna TurĪ care a ajuns la o populaĪie de 7.936 persoane (cu 2343 

persoane mai mult decât în 2011); 

¶ oraĦul NegreĦti OaĦ cu o populaĪie rezidentá de 14616 persoane (cu 2749 

persoane mai mult decât în 2011) ; 

¶ comuna PáuleĦti cu o populaĪie rezidentá de 5775 persoane (cu 866 

persoane mai mult decât în 2011). 

_Î ÃÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÄÅÓÃÒÅĦÔÅÒÉȟ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ 

ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÓÃáÄÅÒÉ ÓÕÎÔȡ 

¶ comuna Valea Vinului (1582 locuitori, ɀ ςσȟτφ Ϸ ÆÁĪá ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÉÎ ςπρρɊ; 

¶ comuna Cehal (1279 locuitori, ɀ ρωȟχφ Ϸ ÆÁĪá ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÉÎ ςπρρɊȢ 

 

Figura 13.PopulaĪia municipiilor din judeĪul Satu Mare 
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Figura 14.PopulaĪia oraĦelor din judeĪul Satu Mare 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 

 

Figura 15.Comune Ħi sate din judeĪul Satu Mare 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 
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3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÓÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÚÅÁÚá ÐÒÉÎÔÒ-o 

ÒÅÇÒÅÓÉÅ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ ρπ ÁÎÉ ȟ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ χϷ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ 2013 

ÐÝÎá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςς ÃÏÎÆÏÒÍ ÄÁÔÅÌÏÒ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 

3ÔÁÔÉÓÔÉÃá. 

                  * Sursa: Baza de date Tempo INS 

 

Figura 16.EvoluĪia populaĪiei la nivelul municipiului Satu Mare, populaĪÉÁ ÄÕÐá domiciliu 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 

 

Figura 17.DistribuĪia ÇÒÁÆÉÃá a municipiului Satu Mare din populaĪia totalá a judeĪului 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 
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 PopulaĪia municipiului Satu Mare reprezenta la nivelul anului 2022 cca. 

30.42% din populaĪia judeĪului, fiind totuĦi în scádere faĪá de anii trecuĪi. 

Tabel 7.CreĦÔÅÒÅ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá Á ÌÏÃÁÌÉÔáĪilor Z.U.F Satu Mare 

[ƻŎŀƭƛǘŇǚƛ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ½Φ¦ΦCΦ 
Ani Procentaj 

ŎǊŜǓǘŜǊŜ 
ŘŜƳƻƎǊŀŦƛŎŇ Anul 2013 Anul 2022 

 ORAS ARDUD 7389 7531 1.89% 

 AGRIS 2066 2116 2.36% 

 APA 2741 2713 -1.02% 

 BELTIUG 3441 3347 -2.81% 

 BOGDAND 2965 2623 -11.53% 

 BOTIZ 3811 4040 5.67% 

 CULCIU 4182 4047 3.23% 

 DOBA 2976 3022 1.52% 

 DOROLT 4072 4104 0.79% 

 HOMOROADE 1858 1684 -9.36% 

 MEDIESU AURIT 6842 6812 -0.44% 

 MICULA 4179 4159 -0.48% 

 MOFTIN 4536 4410 -2.78% 

 ODOREU 5754 6435 11.84% 

 PAULESTI 5617 6343 12.91% 

 PORUMBESTI 2649 2568 -3.06% 

 SOCOND 2854 2995 4.71% 

 SUPUR 4283 4030 -5.91% 

 TEREBESTI 1853 1996 7.72% 

 TURULUNG 4260 4346 1.98% 

 VALEA VINULUI 2034 1896 -6.78% 

 VETIS 5297 5795 9.40% 

 VIILE SATU MARE 3707 3939 6.26% 
* Sursa: Baza de date Tempo INS 
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Figura 18.DistribuĪia spaĪialá populaĪiei ZUF Satu Mare 

* Sursa: Prelucrare proprie GIS 
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Figura 19.Piramida vârstelor-municipiul Satu Mare, anul 2012 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 

 

Figura 20.Piramida vârstelor- judeĪul Satu Mare, anul 2022 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 
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Figura 21.Piramida vârstelor-municipiul Satu Mare, anul 2022 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 

 

Figura 22.Piramida vârstelor- judeĪul Satu Mare, anul 2022 

     * Sursa: Baza de date Tempo INS 
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Piramida vârstelor pentru municipiul Satu Mare respectiv judeĪul Satu Mare 

sunt realizate pe baza datelor oferite de Institutul NaĪional de Statisticá (I.N.S.) 

pentru anul 2022. 

!ÃÅÁÓÔÁ ÁÒÁÔá ÕÎ ÄÅÚÅÃÈÉÌÉÂÒÕ ÍÁÊÏÒ ÿÎÔÒÅ ÃÏÈÏÒÔÅÌÅ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪie cu vârste 

ÐÝÎá ÿÎ ςτ ÄÅ ÁÎÉ Ħi cele cuprinse între 25 Ħi 65 de ani evidenĪiind un proces de 

ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅ ÁÃÃÅÎÔÕÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȢ  

Pentru a putea satisface nevoie de forĪá de muncá pe termen mediu Ħi lung 

ale angajatorilor va fi astfel nevoie de extinderea arealului din care aceasta poate 

ÆÉ ÒÅÃÒÕÔÁÔá ɉÃÒÅĦterea mobÉÌÉÔáĪii în zona funcĪionalá) aláturi de creĦterea 

populaĪiei tinere (atragere de tineret în oraĦ sau creĦterea natalitáĪii). Pe palierul 

mobilitáĪii urbane acest lucru aduce dupá ÓÉÎÅ ÎÅÖÏÉÁ ÿÎÔáÒÉÒÉÉ ÒÅÌÁĪiilor între 

municipiul Satu Mare Ħi zona lui de influenĪá împreuná cu nevoia de conturare a 

ÕÎÏÒ ÒÕÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÐÅÒÍÉÔá ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÅÌÅÖÉÌÏÒ ÿÎ ÓÉÇÕÒÁÎĪá cátre unitáĪile de 

înváĪámânt. 

_Î ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ 'ÈÉÄÕÌ *ÁÓÐÅÒÓ ρȟ ÃÁÒÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá Ï ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅ Á ÏÒÁĦelor 

pentru analize funcĪionale ÒÅÇÉÏÎÁÌÅȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÓÅ ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 

2, aĦa cum este prezentat mai jos, dat fiind numárul populaĪiei din municipiu. 

 

Nivel 1 

 

Nivel 2 

 

Nivel 3 

PopulaἪie 

> 100,000 locuitori 

PopulaἪie 

40,000ï 100,000 locuitori 

PopulaἪie 

4̓0,000 locuitori 

Transport Public 

ReἪea complexŁ cu trasee care 

se intersecteazŁ Ἠi mai multe 

moduri de transport (tramvai, 

autobuz, troleibuz, maxi-taxi) 

Transport Public 

ReἪea moderatŁ de servicii de 

transport public care pot include 

mai multe moduri de transport Ἠi 

unele oportunitŁἪi de schimb 

Transport Public 

Foarte puἪine rute de transport 

public, sau absenἪa acestor 

servicii. 

Trama stradalŁ 

ReἪea densŁ de drumuri cu o 

zonŁ urbanŁ mare, numeroase 

opἪiuni de rutare pentru mai 

multe cŁlŁtorii, precum Ἠi 

congestionarea traficului care 

apare în perioadele tipice din zi. 
 

Trama stradalŁ 

Centru urban compact alimentat 

de un numŁr definit de drumuri, 

Ἠi cu diferite opἪiuni de rutare 

pentru traficul în/ prin zona 

urbanŁ. 

Trama stradalŁ 

ReἪeaua de drumuri simplŁ, 

cuprinz©nd un numŁr mic de 

drumuri principale care trec prin 

zona, Ἠi cu posibilitŁἪi limitate de 

a alege cŁi alternative. 
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Figura 23.Dinamica raportului de gen 2012-2022 

*Sursa: I.N.S.S.E 

$ÕÐá ÃÕÍ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÏÂÓÅÒÖÁ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ 23 ÐÅ ÔÏÁÔÅ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÁÎÁÌÉÚÁÔáȟ ÎÕÍáÒÕÌ 

ÆÅÍÅÉÌÏÒ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔȟ ÓÐÒÅ ÄÅÏÓÅÂÉÒÅ ÄÅ ÎÕÍáÒÕÌ 

ÂáÒÂÁĪÉÌÏÒȢ _Î ÁÎÕÌ ςπρςȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÅÒÁ ÃÕ ωȟφρϷ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅÃÝÔ ÎÕÍáÒÕÌ 

ÂáÒÂÁĪÉÌÏÒȟ ÉÁÒ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςς ÎÕÍáÒÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÅÒÁ ÃÕ ρςȢχυϷϷ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅÃÝÔ 

ÎÕÍáÒÕÌ ÂáÒÂÁĪÉÌÏÒȢ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0

10000

20000

30000

40000

50000

60000

70000

Anul
2012

Anul
2013

Anul
2014

Anul
2015

Anul
2016

Anul
2017

Anul
2018

Anul
2019

Anul
2020

Anul
2021

Anul
2022

Masculin Feminin



  

                             0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ςπςσ-2030 
 

pag. 63 

 

-ÉĦÃÁÒÅÁ ÎÁÔÕÒÁÌá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
 

 

Figura 24Ȣ.ÕÍáÒ ÎáÓÃÕĪi vii în municipiul Satu Mare 

 

Figura 25Ȣ.ÕÍáÒ ÄÅÃÅÄÁĪi în municipiul Satu Mare 

 *Sursa: I.N.S.S.E 
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Sporul natural ÁÌ ÕÎÅÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÉȟ ÒÁÐÏÒÔÁÔ ÌÁ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÐÅÒÉÏÁÄáȟ ÃÁ ÖÁÌÏÒÉ 

ÁÂÓÏÌÕÔÅȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ ÄÉÎÔÒÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÎáÓÃÕĪÉÌÏÒ-ÖÉÉ ĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅÃÅÄÁĪÉÌÏÒ 

ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪáȢCa valori relative, sporul natural  ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ 

dintre natalitate  ĦÉ mortalitate , în care: 

 .ÁÔÁÌÉÔÁÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÎáÓÃÕĪÉ ÖÉÉ ÌÁ ρπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȠ 

 -ÏÒÔÁÌÉÔÁÔÅÁ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÄÅÃÅÄÁĪÉ ÌÁ ρπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ 

 

$ÕÐá ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÓÐÏÒÕÌ ÎÁÔÕÒÁÌ ÐÏÁÔÅ ÆÉȡ 

 pozitivȟ ÃÝÎÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÎáÓÃÕĪÉÌÏÒ-ÖÉÉ ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÎÕÍáÒÕÌ 
ÄÅÃÅÄÁĪÉÌÏÒȠ 
 negativȟ ÃÝÎÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÎáÓÃÕĪÉÌÏÒ-ÖÉÉ ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÍÉÃ ÄÅÃÝÔ ÎÕÍáÒÕÌ 
ÄÅÃÅÄÁĪÉÌÏÒȠ 
 zeroȟ ÃÝÎÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÎáÓÃÕĪÉÌÏÒ-ÖÉÉ ÅÓÔÅ ÅÇÁÌ ÃÕ ÎÕÍáÒÕÌ 
ÄÅÃÅÄÁĪÉÌÏÒȢ 

 

Tabel 8.ComparaĪie rata sporului natural 2011-2022 

municipiul Satu 
Mare 

0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 
2011  

.áÓÃÕĪi 
vii  DecedaĪi   

Rata 
ÎÁÔÁÌÉÔáĪii(%)  

Rata 
ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪii(%)  Spor natural (%)  

125847  997 1146  0.79 0.91 -0.12 
0ÏÐÕÌÁĪÉÅ 

2022  
.áÓÃÕĪi 

vii  DecedaĪi   

Rata 
ÎÁÔÁÌÉÔáĪii(%)  

Rata 
ÍÏÒÔÁÌÉÔáĪii(%)  Spor natural(%)  

116151  765 1582  0.66 1.36 -0.70 

 

 

Astfel, evoluĪÉÁ ÓÐÏÒÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎÁ ÄÉÎÔÒÅ ÃÁÕÚÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÁÌÅ 

regresiei populaĪiei municipiului Satu Mare din ultimii 10 ani. $ÁÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 

anului 2011 sporul natural era de -0.12%, la nivelul anului 2022 s-Á ÐáÓÔÒÁÔ 

ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ ÓÃáÄÅÒÅ Á ÓÐÏÒÕÌÕÉ ÎÁÔÕÒÁÌȟ ÁÊÕÎÇÝÎÄ ÌÁ -0.70%. 
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-ÉĦÃÁÒÅÁ ÍÉÇÒÁÔÏÒÉÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 
 

0Å ÌÝÎÇá ÅÖÏÌÕĪia în timp a populaĪiei trebuie sá Īinem cont Ħi de schimbárile 

în spaĪiu ale acesteia, efectele fenomenului având consecinĪe directe asupra 

structurii populaĪiei atât din punct de vedere cantitativ, cât Ħi calitativ. Schimbárile 

de domiciliu sunt de prea puĪine ori determinate de un singur factor, totalitatea 

condiĪiilor subiective Ħi obiective conducând la un flux multidirecĪional al 

migraĪiei. Ca Ħi sporul natural, miĦcarea migratoare a populaĪiei aratá valori 

oscilante de la un an la altul. 

 

Figura 26.ComparaĪie între plecárile Ħi stabilirile cu reĦedinĪa 

*Sursa: I.N.S.S.E 

La nivelul municipiului Satu Mare, în anul 2011 au existat 716 de stabiliri cu 
ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ĦÉ 1285 ÄÅ ÐÌÅÃáÒÉ ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÌÅÃáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ 
era cu 44,28Ϸ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅÃÝÔ ÎÕÍáÒÕÌ ÓÔÁÂÉÌÉÒÉÌÏÒȢ  

 În intervalul 2013-ςπρω ÓÅ ÏÂÓÅÒÖá ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÿÎÔÒÅ ÁÃÅĦÔÉ ς ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÿÎÃÅÐÅ 

a se construi un echilibru, pentru ca la nivelul anului ςπςρ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÓÔÁÂÉÌÉÒÉ ÃÕ 

ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ Óá ÆÉÅ ÃÕ τωȢυρϷ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅÃÝÔ ÃÅÌ ÁÌ ÐÌÅÃáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁȢ 
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RepartiĪia populaĪiei Ħi relaĪia cu fondul construit  
 

 

Figura 27.Fond construit municipiu Satu Mare partea de Nord- vedere satelit anul 2014 

* Sursa: Living Atlas 

 

Figura 28.Fond construit municipiul Satu Mare partea de Nord-vedere satelit anul 2023 

* Sursa: Living Atlas 
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Figura 29.Fond construit municipiu Satu Mare partea de Sud- vedere satelit anul 2014 

* Sursa: Living Atlas 

 

Figura 30.Fond construit municipiu Satu Mare partea de Sud- vedere satelit anul 2023 

* Sursa: Living Atlas 
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$ÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÒÅÐÁÒÔÉÚáÒÉÉ ÿÎ ÔÅÒÉÔÏÒiu se obÓÅÒÖá Ï ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÒÅ ÿÎ 

ÚÏÎÁ ÎÏÒÄÉÃá Á ÏÒÁĦului, centrul vechi Ħi zonele apropiate acestuia. 

ReĪÅÁÕÁ ÖÉÁÒá ÁÒÅ Ï ÓÌÁÂá ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎÔÒÅ ÐÁÒÔÅÁ ÓÁ ÄÅ ÎÏÒÄ Ħi 

partea sa de sud, relaĪionându-se, peste SomeĦȟ ÐÒÉÎ ÄÏÁÒ ÄÏÕá ÐÏÄÕÒÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ 

pietonale Ħi carosabile. 

 :ÏÎÅÌÅ ÃÕ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ ÓÃáÚÕÔá Á ÐÏÐÕÌÁĪiei sunt localizate cátre periferie, Ħi 

sunt compuse din locuinĪÅ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÅȡ 3áÔÍáÒÅÌȟ #ÕÒÔÕÉÕĦ, Bercu RoĦu, Lunca 

Sighet, Balta Blondá. DeĦÉ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÓÃáÚÕÔá Á ÐÏÐÕÌÁĪiei face ca transportul public 

Óá ÆÉÅ ÄÉÆÉÃÉÌ ÄÅ ÒÅÎÔÁÂÉÌÉÚÁÔ ÅÓÔÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÁÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÃÅÁ ÍÁÉ 

ÍÁÒÅ ÄÉÎÁÍÉÃá Á ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÌÏÒ ÒÅÚÉÄÅÎĪiale Ħi industriale. 
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Profilul economic al municipiului Satu Mare  
 

 La ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςςȟ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÒÁÕ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÕÎ ÎÕÍáÒ 

ÄÅ ρτȢτως ÄÅ ÁÇÅÎĪÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒÁÕ ςχȢωτς ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 

ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉȟ ÆÉÉÎÄ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÄÉÎ ÊÕÄÅĪÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȢ 

 

Figura 31Ȣ $ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÄÉÎÁÍÉÃá Á ÁÇÅÎĪÉÌÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃÉ-municipiul Satu Mare, anul 2022 

* Sursa: ,ÉÓÔá Firme 
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Figura 32Ȣ,ÏÃÁÌÉÔáĪi cu cei mai mulĪi agenĪi economici din judeĪul Satu Mare 

 

Figura 33.Clasificarea agenĪilor economici în funcĪie de numárul de angajaĪi 
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Figura 34.Clasificarea agenĪilor economici în funcĪie de cifra de afaceri 

 

 

Figura 35.Clasificarea agenĪilor economici în funcĪie de profit 
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             0ÏÎÄÅÒÅÁ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎ ÔÏÔÁÌÕÌ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ ÄÅ ÍÕÎÃá ÅÓÔÅ ÕÎ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ 

ÓÔÁÔÉÓÔÉÃȟ ÃÁÌÃÕÌÁÔ ÌÕÎÁÒȟ ÅØÐÒÉÍÁÔ ÿÎ ÐÒÏÃÅÎÔÅ ĦÉ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔ ÐÒÉÎ ÒÁÐÏÒÔÁÒÅÁ 

ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÌÁ ÔÏÔÁÌÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÃÕ ÖÝÒÓÔÁ 

ÃÕÐÒÉÎÓá ÿÎÔÒÅ ρψ-φς ÁÎÉ ÌÁ ρ ÉÁÎÕÁÒÉÅ ĦÉ ρ ÉÕÌÉÅ Á ÆÉÅÃáÒÕÉ ÁÎȢ !ÃÅÓÔ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃ 

ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÒÁÔÁ ĦÏÍÁÊÕÌÕÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅ ÿÎ ÓÅÎÓÕÌ /Ȣ5Ȣ'Ȣ ÎÒȢ χυ Ⱦ ςπππ ÐÒÉÖÉÎÄ 

regimul zonelor defavorizate. 

0ÏÎÄÅÒÅÁ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ
.ÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ĦÏÍÅÒÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ

0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ρψ φς ÁÎÉ
ρzππ 

 

Figura 36.Ponderea Ħomerilor înregistraĪi- evoluĪie 2011-2021 

 

Figura 37.Ponderea Ħomerilor înregistraĪi în lunile din anul 2022 
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)ÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ 
 /ÆÅÒÔá ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌá ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÃÏÎÓÔÁ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςς 

în: 

¶ ρτ ÇÒáÄÉÎÉĪÅ; 

¶ ρπ ĦÃÏÌÉ ÇÉÍÎÁÚÉÁÌÅ; 

¶ 16 licee; 

¶ / ĦÃÏÁÌá ÐÏÓÔ-ÌÉÃÅÁÌáȢ 

 

Figura 38.Localizarea instituĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÿÎÖáĪámânt 
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_Î ÃÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÅÌÅÖÉ ÿÎÓÃÒÉĦÉȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςς ÅÒÁÕ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÃÃÁȢ  ςρπψς ÄÅ ÅÌÅÖÉȢ 5ÎÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ ÃÁÒÅ ÇáÚÄÕÉÅÓÃ ÃÅÉ ÍÁÉ 

ÍÕÌĪÉ ÅÌÅÖÉ ÓÕÎÔ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ în figura de mai jos: 

 

 

Figura 39.Heatmap -$ÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÅÌÅÖÉ 
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/ƻƭŜƎƛǳƭ bŀǚƛƻƴŀƭ ϦLƻŀƴ {ƭŀǾƛŎƛϦ

/ƻƭŜƎƛǳƭ bŀǚƛƻƴŀƭ ϦaƛƘŀƛ 9ƳƛƴŜǎŎǳϦ

/ƻƭŜƎƛǳƭ bŀǚƛƻƴŀ Ϧ5ƻŀƳƴŀ {ǘŀƴŎŀϦ

¡Ŏƻŀƭŀ DƛƳƴŀȊƛŀƭŇ Ϧ/ƻƴǎǘŀƴǘƛƴ .ǊŃƴŎƻǾŜŀƴǳϦ
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Ariile protejate ɀ municipiul Satu Mare  
 

¶ ROSAC0214 Râul Tur-ÁÒÉÅ ÎÁÔÕÒÁÌá ÐÒÏÔÅÊÁÔá ÄÅÃÌÁÒÁÔá ÁÒÉÅ ÓÐÅÃÉÁÌá ÄÅ 

ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅȟ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ecologice Natura 2000; 

¶ 2/30!ππφψ ,ÕÎÃÁ ÉÎÆÅÒÉÏÁÒá Á 4ÕÒÕÌÕÉ - ÁÒÉÃ ÎÁÔÕÒÁÌá ÐÒÏÔÅÊÁÔá ÄÅÃÌÁÒÁÔá ÃÁ 

ĥÉ ÁÒÉÅ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃÔÉÅ ÓÐÅÃÉÁÌá ÁÖÉÆÁÕÎÉÓÔÉÃá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅ .ÁÔÕÒÁ 

2000; 

¶ 0áÄÕÒÅÁ .ÏÒÏÉÅÎÉ - ÒÅÚÅÒÖÁ ÉÅ ÎÁÔÕÒÁÌá ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÊÕÄÅĪÅÁÎȟ ÅÓÔÅ ÉÎÃÌÕÓá ÿÎ 

siturile Natura 2000 ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅ ÁÎÔÅÒÉÏÒȠ 

¶ 2/3#) πτσφ 3ÏÍÅĥÕÌ )ÎÆÅÒÉÏÒ ÁÒÉÅ ÎÁÔÕÒÁÌá ÐÒÏÔÅÊÁÔá ÄÅÃÌÁÒÁÔá ÓÉÔ ÄÅ 

ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÃÏÍÕÎÉÔÁÒá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅ .ÁÔÕÒÁ ςπππȢ 

 

Figura 40Ȣ!ÒÉÉ ÐÒÏÔÅÊÁÔÅ ÃÕ ÉÎÔÅÒÆÅÒÅÎĪÁ ÁÓÕpra municipiului Satu Mare 

! ÆÏÓÔ ÉÎÉĪÉÁÌ ÉÎÓÔÉÔÕÉÔá ÁÒÉÅ ÐÒÏÔÅÊÁÔá ÐÒÉÎ (ÏÔáÒÝÒÅÁ #ÏÎÓÉÌÉÕÌÕÉ ,ÏÃÁÌ ɀ HCJ 

3ÁÔ -ÁÒÅ ÎÒȢ τȾρωωυȢ 2ÅÚÅÒÖÁĪÉÁ 0áÄÕÒÅÁ .ÏÒÏÉÅÎÉ  ÅÓÔÅ ÉÎÃÌÕÓá ÉÎÔÅÇÒÁÌ ÿÎ ÓÉÔÕÒÉÌÅ 

.ÁÔÕÒÁ ςπππȟ ÁÔÝÔ ÿÎ 2/3!#πςρτ 2ÝÕÌ 4ÕÒ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ 2/30!ππφψ ,ÕÎÃÁ ÉÎÆÅÒÉÏÁÒá Á 

Turului. 

%ÓÔÅ Ï ÒÅÚÅÒÖÁĪÉÅ ÆÏÒÅÓÔÉÅÒá ÒÅÚÅÒÖÁĪÉÅ ÎÁÔÕÒÁÌá ɉÄÅ ÔÉÐ ÆÏÒÅÓÔÉÅÒɊ ÁÒÅ ÒÏÌ ÄÅ 

ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÃÏÎÔÒÁ ÆÁÃÔÏÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÉȟ ÄÁÒ ĥÉ ÐáÄÕÒÅ ÃÕ ÆÕÎÃĪÉÉ ÄÅ ÒÅÃÒÅÅÒÅȠ ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ 

.% ÍÕÎȢ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÌÁ χ ËÍ ÄÅ ÏÒÁĦȟ ÃÕ Ï ÓÕÐÒÁÆÁĪá ÄÅ ÁÐÒÏØρρωψȟυ ÈÁȢ 0áÄÕÒÅÁ ÁÒÅ 

ÿÎ ÃÏÍÐÏÎÅÎĪáȡ ÓÔÅÊÁÒ ɉ1ÕÅÒÃÕÓ ÒÏÂÕÒɊ ÉÎ ÐÒÏÐÏÒĪÉÅ ÄÅ χπ-80%, anin negru, carpen, 

ÐÌÏÐ ÅÕÒÁÍÅÒÉÃÁÎȟ ÆÒÁÓÉÎȟ ÊÕÇÁÓÔÒÕ ÐÁÌÔÉÎȟ ÕÌÍ ÄÅ ÃÁÍÐȠ ÐÅ ÓÕÐÒÁÆÅĪÅ ÍÁÉ ÒÅÄÕÓÅȡ 

ÐÌÏÐ ÎÅÇÒÕȟ ÐÌÏÐ ÔÒÅÍÕÒáÔÏÒȟ ÓÔÅÊÁÒ ÒÏĥÕȟ ÓÁÌÃÝÍȟ ÎÕÃȟ ÁÒÔÁÒȟ ÔÅÉ3ÕÂÁÒÂÏÒÅÔÅ 

dÅÚÖÏÌÁÔÅ ÄÅȡ ÐáÄÕÃÅÌȟ ÁÌÕÎȟ ÌÅÍÎ ÃÝÉÎÅÓÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ ÓÅÍÉÎÃÉĥ ĥÉ ÎÕÉÅÌÉĥ ÄÅ ÃÁÒÐÅÎȢ 
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3ÔÁÔÕÔÕÌ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÓÅ ÄÁÔÏÒÅÁÚá ÐÒÅÚÅÎĪÅÉ ÓÔÅÊáÒÅÔÅÌÏÒ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÃÝÍÐÉÅ 

- #ÝÍÐÉÁ 3ÏÍÅĥÕÌÕÉȢ 0áÄÕÒÅÁ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎÔÒ-Ï ÓÔÁÒÅ ÄÅ ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅ ÂÕÎáȟ ÃÕ ÁÒÂÏÒÉ 

ÂáÔÒÝÎÉ ÍÁÔÕÒÉ ÄÅ 70-ψπ ÄÅ ÁÎÉ ÃÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÃÏÎÓÅÒÖÁĪÉ 0áÄÕÒÅÁ ÅÓÔÅ Ï ÒáÍáĦÉĪá Á 

ÓÔÅÊáÒÉĥÕÒÉÌÏÒ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÓÉÌÖÏÓÔÅÐÅÉȟ ÃÕ ÆÌÏÒÁ ÓÐÅÃÉÆÉÃáȟ ÃÕ ÓÐÅÃÉÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÂÏÔÁÎÉÃȡ 

Staphylea pinnata, Lithospermum purpureo-caeruleum, Tilia cordata, Lychnis 

corronaria, Scilla bifolia. 

GáÚÄÕÉÅĥÔÅ Ï ÆÁÕÎÁ ÖÁÒÉÁÔá ÿÎ ÍÁÍÉÆÅÒÅȡ ÃÅÒÂ ÌÏÐáÔÁÒȟ ÃÅÒÂȟ ÃáÐÒÉÏÁÒáȟ 

ÍÉÓÔÒÅ ȟ ÉÅÐÕÒÅ ÄÅ ÃÝÍÐȟ ÖÕÌÐÅȟ ĥÁÃÁÌȟ ÂÉÚÁÍȟ ÄÅÁÓÅÍÅÎÅÁ ÓÐÅÃÉÉ ÄÉÖÅÒÓÅ ÄÅ ÐáÓáÒÉ 

ÄÅ ÌÁ ÓÐÅÃÉÉ ÏÂÉĥÎÕÉÔÅ ÃÁ ĥÉ ÆÁÚÁÎÕÌȟ ÃÁÒÅ ÔÏÌÅÒÅÁÚá ÐÒÅÚÅÎ Á ÕÍÁÎáȟ ÐÝÎá ÌÁ ÓÐÅÃÉÉ 

mai sensibile, precuÍ ÅÓÔÅ ÂÁÒÚÁ ÎÅÁÇÒáȟ ÅÔÃȠ ÓÐÅÃÉÉ ÄÅ ÆÌÕÔÕÒÉ ĥÉ ÉÎÓÅÃÔÅȟ ÉÁÒ ÄÉÎÔÒÅ 

ÒÅÐÔÉÌÅ ÖÉÐÅÒÁ ÅÓÔÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃá ÁÒÅÁÌÕÌÕÉȢ 

0ÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÆÁĪá ÄÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ ÐÒÉÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ 

ÌÏÃÕÉÔȟ ÅØÅÒÃÉÔá Ï ÐÒÅÓÉÕÎÅ ÁÎÔÒÏÐÉÃá ÐÕÔÅÒÎÉÃáȟ ÿÎ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅȟ ÃÕ ÅÆÅÃÔÅ ÎÅÇative 

ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁ ÓÔÁÒÅÁ ÄÅ ÃÏÎÓÅÒÖÁÒÅȢ #ÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉÌÅ ÄÅ ÉÍÏÂÉÌÅ ÓÁÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ 

ÄÅ ÔÕÒÉÓÍȾÒÅÃÒÅÅÒÅ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ Ï ÐÒÅÓÉÕÎÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔá ÿÎ ÍÁÒÇÉÎÅÁ ÐáÄÕÒÉÉ .ÏÒÏÉÅÎÉȟ 

ÉÁÒ ÁÍÅÎÉÎÔÁÒÅÁ ÓÅ ÍÁÎÉÆÅÓÔá ÐÒÉÎ ÆÒÁÇÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÈÁÂÉÔÁÔÕÌÕÉ ĥÉ ÅÓÔÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔá 

mare întrucât aceste zone sunt coridoare ecologice importante; de asemenea sunt 

ÁÆÅÃÔÁÔÅ ÈÁÂÉÔÁÔÅ ÆÏÒÅÓÔÉÅÒÅ ĦÉ ÁÎÕÍÉÔÅ ÓÐÅÃÉÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÃÏÍÕÎÉÔÁÒȟ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ 

ÁÌÉÎÉÁÍÅÎÔÅÌÅ ÄÅ ÁÒÂÏÒÉ ĥÉ ÁÒÂÕĥÔÉ ÄÉÎ ÍÁÒÇÉÎÅÁ ÐáÄÕÒÉÉ .ÏÒÏÉÅÎÉȢ 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÈÁÂÉÔÁÔÕÌÕÉ ως!π 0áÄÕÒÉ ÇÁÌÅÒÉÉ ɉÚÁÖÏÁÉÅɊ ÄÅ 3ÁÌÉØ ÁÌÂÁ ĦÉ 0ÏÐÕÌÕÓ 

ÁÌÂÁ Ï ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃá ÓÐÅÃÉÁÌá ÅÓÔÅ ÿÎ 50 ) .ÏÒÏÉÅÎÉȟ ÕÁ ρπρ - unde plopii 

ÅÕÒÁÍÅÒÉÃÁÎÉ ÂáÔÒÝÎÉȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÌÏÃ ÉÍÐÏÔÁÎÔ ÄÅ ÃÕÉÂáÒÉÔ - are aspect de habitat 

92A0 artificial, dar habitatul natural al parcelelor eÓÔÅ ωρ&π ĥÉ ωρφπȢ 3Å ÐÒÏÐÕÎÅ 

ÍÅÎĪÉÎÅÒÅÁ ÐÒÏÃÅÓÅÌÏÒ ÄÅ ÓÕÃÃÅÓÉÕÎÅ ÎÁÔÕÒÁÌá 
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ςȢςȢ 2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá  
ςȢςȢρȢ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá ɀ la nivel european  
 

2ÅĪÅÁÕÁ 4%.-T (Trans-%ÕÒÏÐÅÁÎ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ .ÅÔ×ÏÒËɊ ÅÓÔÅ Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá 

de transport ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎȟ ÃÒÅÁÔá ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ĦÉ 

ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÿÎÔÒÅÁÇÁ 5ÎÉÕÎÅ %ÕÒÏÐÅÁÎáȢ !ÃÅÁÓÔÁ 

ÁÒÅ ÃÁ ÓÃÏÐ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÅÆÉÃÉÅÎÔȟ ÉÎÔÅÒÏÐÅÒÁÂÉÌ ĦÉ ÄÕÒÁÂÉÌȟ ÃÁÒÅ Óá ÐÅÒÍÉÔá 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÆÌÕÉÄá Á ÂÕÎÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 5%Ȣ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÎÕ 

ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÐÒÉÍÁÒá ÌÁ ÃÅÌÅ ÄÏÕá ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ 4%.-T prioritare  

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ Á ÃÏÒÉÄÏÁÒÅÌÏÒ 4%.-4ȟ ÅØÉÓÔá ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ 

ÃÁÒÅ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá 2ÏÍÝÎÉÁȢ )ÁÔá ÃÝÔÅÖÁ dintre principalele coridoare rutiere pe 

ÒÅĪÅÁÕÁ 4%.-T în România: 

Á Coridorul Rin-$ÕÎáÒÅ ɉ#ÏÒÉÄÏÒÕÌ )8Ɋȡ !ÃÅÓÔ ÃÏÒÉÄÏÒ ÒÕÔÉÅÒ ÃÏÎÅÃÔÅÁÚá 

ÏÒÁĦÅÌÅ ĦÉ ÒÅÇÉÕÎÉÌÅ ÄÅ-a lungul fluviului Rin cu cele de-a lungul fluviului 

$ÕÎáÒÅÁȢ _Î 2ÏÍÝÎÉÁȟ ÁÃÅÓÔÁ ÔÒÅÃÅ ÐÒÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÉÌÅ !ÒÁÄȟ 4ÉÍÉĦÏÁÒÁ ĦÉ 

#ÒÁÉÏÖÁȟ ÆÁÃÉÌÉÔÝÎÄ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÿÎÔÒÅ %ÕÒÏÐÁ ÄÅ 6ÅÓÔ ĦÉ %ÕÒÏÐÁ ÄÅ 3ÕÄ-Est. 

Á Coridorul Orient-East Med (Coridorul VɊ !ÃÅÓÔ ÃÏÒÉÄÏÒ ÃÏÎÅÃÔÅÁÚá %ÕÒÏÐÁ 

#ÅÎÔÒÁÌá ĦÉ ÄÅ %ÓÔ ÃÕ ÒÅÇÉÕÎÅÁ -áÒÉÉ .ÅÇÒÅ ĦÉ /ÒÉÅÎÔÕÌ -ÉÊÌÏÃÉÕȟ ÆÁÃÉÌÉÔÝÎÄ 

transporÔÕÌ ÒÕÔÉÅÒȟ ÆÅÒÏÖÉÁÒ ĦÉ ÍÁÒÉÔÉÍ ÿÎÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅȢ 

 

Figura 41.Coridoare TEN-4 ÃÁÒÅ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá 2ÏÍÝÎÉÁ17 

 

 

 
17 - https://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec -portal/map/maps. html  
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2.2.2. Infrastructura  ÒÕÔÉÅÒá la nivelul  regional   
 

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÓÅ ÁÆÌá ÐÅ ÄÏÕá ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÁÒÔÅÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

naĪionale, respectiv coridorul Cluj-:ÁÌáÕ-0ÅÔÅÁ ĦÉ ÃÏÒÉÄÏÒÕÌ "ÁÉÁ -ÁÒÅ-Oradea. 

!ÃÅÁÓÔá ÐÏÚÉĪÉÏÎÁÒÅ ÃÏÎÆÅÒá ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÕÎ ÒÏÌ ÃÒÕÃÉÁÌ ÿÎ ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÚÏÎÁ 

de nord-ÖÅÓÔ Á ĪáÒÉÉȟ ÁÃĪÉÏÎÝÎÄ ÃÁ ÕÎ ÃÅÎÔÒÕ ÄÅ ÁÔÒÁÃĪÉÅ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅȢ 

Astfel, prin intermediul acestor coridoare rutiere, municipiul Satu Mare 

ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ Ï ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅ ÂÕÎá ÃÕ ÁÌÔÅ ÃÅÎÔÒÅ ÕÒÂÁÎÅ ĦÉ ÚÏÎÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÄÉÎ 

regiunea Nord-6ÅÓÔȟ ÆÁÃÉÌÉÔÝÎÄ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÔÕÒÉÓÍÕÌ ĦÉ ÓÃÈÉÍÂÕÒÉÌÅ 

comerciale. 

 

Figura 42.Principalele artere de transport la nivelul Regiunii Nord-Vest 

        *Sursa: ADR Nord-Vest 
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ςȢςȢσȢ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá ÉÎÔÒÁÕÒÂÁÎá 
 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÕÔÉÅÒá ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ--ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÔá ÓÕÂ 

ÆÏÒÍÁ ÕÎÕÉ ÇÒÁÆ ÈÉÐÅÒÉÎÔÅÇÒÁÔȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÓÕÐÒÁÐÕÎÝÎÄÕ-se 

ÐÅÓÔÅ ÔÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá ÄÉÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ 5!4-ului.  

 

Figura 43.Graf hiperintegrat 

5Î ÇÒÁÆ ÅÓÔÅ ÈÉÐÅÒÉÎÔÅÇÒÁÔ ÁÔÕÎÃÉ ÃÝÎÄ ÕÎ ÁÒÃ ÁÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÓÅ 

ÓÕÐÒÁÐÕÎÅ ÐÅÓÔÅ ÕÎ ÁÒÃ ÁÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÌÏÃÁÌÅ ɉÿÎ ÅØÅÍÐÌÕȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÅÓÔÅ 

ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÎÏÄÕÒÉÌÅ  π ɀ 1 - 3 - φ ÓÅ ÓÕÐÒÁÐÕÎÅ ÐÅÓÔÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÌÏÃÁÌÁ ÁÌÃáÔÕÉÔá 

din nodurile 1 - 2 - 3- 4 - 5). 

3ÃÈÅÍÁ ÄÕÐá ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÔá ÒÅĪÅÁÕÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÉÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 

3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÕÎÁ ÄÅ ÔÉÐ ÒÁÄÉÁÌȟ ÃÕ τ ÄÉÒÅÃĪÉÉ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ɉ$.ρω! ɀ spre Petea, 

Ungaria; DN19A ɀ spre Cluj-Napoca; DN19 ɀ spre Oradea, Carei; DN19 ɀ spre Baia 

Mar 

 Municipiul Satu--ÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÎÏÄ ÒÕÔÉÅÒȟ ÄÁÔ ÆÉÉÎÄ ÆÁÐÔÕÌ ÃÁ 

ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÓáÕ ÓÕÎÔ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ς ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÁÊÏÒÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ĪáÒÉÉȡ 

Cluj ɀ :ÁÌáÕ ɀ 0ÅÔÅÁ ĦÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ɀ Oradea. 
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Municipiul Satu Mare, reĦedinĪa judeĪului Satu Mare, este tranzitat pe direcĪia 

est ɀ vest de DN19 Carei ɀ Satu Mare ɀ Livada si pe direcĪia sud ɀ nord de DN19A 

Zaláu ɀ Satu Mare ɀ 0ÅÔÅÁȢ 0Å ÌÝÎÇá ÁÃÅÓÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ 

-ÁÒÅ ÄÅÂÕĦÅÁÚá ÓÉ ÕÒÍátoarele drumuri judeĪene: 

 

- DJ 194 Sátmárel ɀ Satu Mare ɀ Lazuri; 

- DJ 194A Satu ɀ Mare ɀ Micula; 

- DJ 192 Satu Mare ɀ Apa; 

- DJ 193 Satu Mare ɀ Ardusat; 

- DJ 193A Satu Mare ɀ RáteĦti . 

 

Figura 44.ReĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá a municipiului Satu Mare 
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2ÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÏÒÇÁÎÉÚÁÔá ÿÎÔÒ-un sistem 

ÃÏÅÒÅÎÔ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ĦÉ ÂÕÌÅÖÁÒÄÅ ÃÁÒÅ ÓÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃÔÅÁÚá ÿÎ ÍÏÄ ÒÅÇÕÌÁÔȟ ÆÏÒÍÝÎÄ ÕÎ 

ÔÒÁÓÅÕ ÂÉÎÅ ÄÅÆÉÎÉÔ ÿÎ ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉȢ 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃá ÅÓÔÅ 

ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÌÏÃÁÌÅȟ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÁÄÁÐÔÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ ÌÁ 

ÎÅÖÏÉÌÅ ÐÒÅÚÅÎÔÅ ĦÉ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÁÌÅ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÉȢ 

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÓÔÒáÂáÔÕÔ ÄÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÁÒÔÅÒÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȟ ÃÁÒÅ 

ÆÕÒÎÉÚÅÁÚá ÃÏÎÅØÉÕÎÉ ÅÓÅÎĪÉÁÌÅ ÿÎÔÒÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÚÏÎÅ ÁÌÅ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ĦÉ ÃÕ ÁÌÔÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ 

din regiune. AÃÅÓÔÅ ÁÒÔÅÒÅ ÓÕÎÔ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÆÌÕØÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ 

Á ÏÆÅÒÉ ÁÃÃÅÓ ÒÁÐÉÄ ÃáÔÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉÌÅ ÃÈÅÉÅȢ Principalele artere rutiere la nivelul 

municipiului Satu-Mare sunt: 

Á $.ρωȡ %ÓÔÅ Ï ÁÒÔÅÒá ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÃÁÒÅ ÔÒÅÃÅ ÐÒÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ Ħi face 

ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃÕ /ÒÁÄÅÁ ĦÉ "ÁÉÁ -ÁÒÅȢ !ÃÅÓÔ ÄÒÕÍ ÁÓÉÇÕÒá ÃÏÎÅØÉÕÎÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ 

ÿÎÔÒÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÒÅÇÉÕÎÉ ÁÌÅ ĪáÒÉÉ ĦÉ ÅÓÔÅ Ï ÒÕÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ 

ÍáÒÆÕÒÉ ĦÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅȢ 

Á $.ρ&ȡ %ÓÔÅ ÕÎ ÄÒÕÍ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÄÅ ÇÒÁÎÉĪÁ ÃÕ 

UÃÒÁÉÎÁȟ ÐÒÉÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ (ÁÌÍÅÕ ĦÉ 0ÅÔÅÁȢ !ÃÅÓÔÁ ÅÓÔÅ ÕÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÆÒÏÎÔÉÅÒá 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ĦÉ ÆÁÃÉÌÉÔÅÁÚá ÃÏÍÅÒĪÕÌ ĦÉ ÔÕÒÉÓÍÕÌ ÔÒÁÎÓÆÒÏÎÔÁÌÉÅÒȢ 

Á $.ρω!ȡ %ÓÔÅ Ï ÁÒÔÅÒá ÃÁÒÅ ÆÁÃÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÿÎÔÒÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ĦÉ 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÄÉÎ ÁÐÒÏÐÉÅÒÅȟ ÐÒÅÃÕÍ !ÒÄÕÄȟ #ÁÒÅÉ ĦÉ .ÅÇÒÅĦÔÉ-/ÁĦȢ !ÃÅÓÔ ÄÒÕÍ 

ÆÁÃÉÌÉÔÅÁÚá ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ ÒÕÒÁÌÅ ĦÉ ÁÓÉÇÕÒá ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÿÎÔÒÅ 

ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪȢ 

Á $*ρωσ"ȡ %ÓÔÅ ÕÎ ÄÒÕÍ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÄÅ 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ -áÄáÒÁÓ ĦÉ 4ÕÒÕÌÕÎÇȢ !ÃÅÓÔÁ ÏÆÅÒá ÁÃÃÅÓ ÌÁ ÚÏÎÅ ÁÇÒÉÃÏÌÅ ĦÉ ÁÒÅ Ï 

ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÐÅÎÔÒÕ ÁÇÒÉÃÕÌÔÕÒá ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÐÒÏÄÕÓÅ ÁÇÒÉÃÏÌÅȢ 

Á $*ρωφȡ %ÓÔÅ ÕÎ ÄÒÕÍ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ 

/ÄÏÒÅÕ ĦÉ ÃÏÎÔÉÎÕá ÃáÔÒÅ ÊÕÄÅĪÕÌ 3áÌÁÊȢ !ÃÅÓÔ ÄÒÕÍ ÆÁÃÉÌÉÔÅÁÚá ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃÕ ÁÌÔÅ 

zÏÎÅ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪ ĦÉ ÐÅÒÍÉÔÅ ÁÃÃÅÓÕÌ ÌÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÅÇÉÏÎÁÌáȢ 

Á $*ρπψ$ȡ $ÒÕÍÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎ ρπψ$ ÁÓÉÇÕÒá ÌÅÇáÔÕÒÁ ÄÉÎÔÒÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ 

-ÁÒÅ ĦÉ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ,ÉÖÁÄÁȢ %ÓÔÅ Ï ÒÕÔá ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ 

ÁÇÒÉÃÏÌ ĦÉ ÃÏÎÅÃÔÅÁÚá ÚÏÎÅÌÅ ÒÕÒÁÌÅ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪ. 

Á $*ρωρȡ $ÒÕÍÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎ ρωρ ÌÅÁÇá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÄÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ 

ÐÒÅÃÕÍ "ÅÌÔÉÕÇȟ 6ÅÔÉĦ ĦÉ #ÉÕÍÅĦÔÉȢ !ÃÅÓÔÁ ÆÁÃÉÌÉÔÅÁÚá ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ 

ÒÕÒÁÌÅ ĦÉ ÁÓÉÇÕÒá ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÿÎÔÒÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉ ÌÏÃÁÌÅȢ 

Á $*ρωρ#ȡ $ÒÕÍÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎ ρωρ# ÆÁÃÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÿÎÔÒÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ĦÉ 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ (ÏÍÏÒÏÄÕ ÄÅ -ÉÊÌÏÃȟ 3ÏÃÏÎÄ ĦÉ 3ÏÃÏÎÚÅÌȢ %ÓÔÅ Ï ÒÕÔá ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá 

ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÒÕÒÁÌá ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÌÏÃÁÌȢ 
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!ÃÅÓÔÅÁ ÓÕÎÔ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÁÒÔÅÒÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ ÊÕÄÅĪÕÌ 

Satu-Mare. AcesÔÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÁÓÉÇÕÒá ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÿÎÔÒÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕ ĦÉ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÄÉÎ 

ÊÕÒȟ ÆÁÃÉÌÉÔÝÎÄ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ĦÉ ÍáÒÆÕÒÉ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ ĦÉ ÃáÔÒÅ ÁÌÔÅ 

ÒÅÇÉÕÎÉ ÁÌÅ ĪáÒÉÉȢ 

 _Î ÃÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÂÕÌÅÖÁÒÄÅÌÅ ĦÉ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÍÁÊÏÒáȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 

municipiului Satu--ÁÒÅ ÅÎÕÍÅÒáÍȡ 

Á B-dul Lucian Blaga  

Á B-dul Vasile Lucaciu 

Á Strada Careiului  

Á 3ÔÒÁÄÁ 'Ȣ "ÁÒÉĪÉÕ  

Á B-ÄÕÌ #ÌÏĦÃÁ 

Á B-dul Octavian Goga 

Á B-ÄÕÌ (ÅÎÒÉ #ÏÁÎÄá 

Á Str. Botizului 

Á Drumul Odoreului 

Á 3ÔÒÁÄÁ ¥ÔÅÆÁÎ ÃÅÌ -ÁÒÅ 

Á B-dul Unirii.  
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#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

 Conform OG 43-ρωωχ ÐÒÉÖÉÎÄ ÒÅÇÉÍÕÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒȟ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÉÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪile 

ÕÒÂÁÎÅ ÓÅ ÃÌÁÓÉÆÉÃá ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÉÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ Ħi cu funcĪiile pe care le 

îndeplinesc, astfel:  

ρȢ 3ÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ &ÏÌÏÓÉÎĪá ,ÏÃÁÌá sunt ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÆÏÌÏÓÉÎĪá ÌÏÃÁÌáȟ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÆÏÁÒÔÅ 

ÒÅÄÕÓȟ ÁÓÉÇÕÒá ÁÃÃÅÓÕÌ ÌÁ ÌÏÃÕÉÎĪÅ ĦÉ ÌÁ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÃÕÒÅÎÔÅȢ !ÃÅÓÔÅ ÓÔÒáÚÉ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁ 

ÁÓÉÇÕÒÅ ÁÃÃÅÓÕÌ ÍÁĦÉÎÉÉ ÄÅ ÓÁÌÕÂÒÉÔÁÔÅ ĦÉ ÃÅÁ Á ÐÏÍÐÉÅÒÉÌÏÒȢ !ÃÅÓÔÅ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÁÌÅÉ ÁÕÔÏ 

ÓÕÎÔ ÄÅÎÕÍÉÔÅ 3ÔÒáÚÉ ÄÅ Categoria IV-a. 

ςȢ3ÔÒáÚÉÌÅ #ÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÕÎÔ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÿÎÔÝÌÎÉÔÅ ĦÉ ÌÏÃÕÉÔÅȾÃÏÎÓÔÒÕÉÔÅ ÓÔÒáÚÉȢ 

-ÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÁÕ ÄÏÕÁ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉÏ ÂÁÎÄá ÐÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÅÎÓɊȢ 5ÎÅÌÅ ÄÉÎ ÁÃÅÓÔÅ 

ÓÔÒáÚÉ ÅÌÅ ÁÕ acostament ÐÅ Ï ÐÁÒÔÅ ÓÁÕ ÐÅ ÁÍÂÅÌÅ ÐáÒĪÉȟ ÐÁÖÁÔ ÐÁÒĪÉÁÌ ÓÁÕ ÔÏÔÁÌȟ 

continuu sau ÿÎÔÒÅÒÕÐÔ ÿÎ ÌÕÎÇÕÌ ÓÔÒáÚÉÉȢ 3ÔÒáÚÉÌÅ #ÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÕÎÔ ÿÎÃÁÄÒÁÔÅ 

în Categoria a III -a. 

σȢ3ÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ ,ÅÇáÔÕÒá ÐÒÅÉÁÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ #ÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ĦÉȟ ÕÎÅÏÒÉȟ ɉÄÅĦÉ ÎÕ 

ÅÓÔÅ ÉÎÄÉÃÁÔɊ ÄÉÒÅÃÔ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÉÎ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ &ÏÌÏÓÉÎĪá ,ÏÃÁÌáȢ ,Á ÆÅÌ ÃÁ ÌÁ ÓÔÒáÚÉÌe 

ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅȟ ÐÏÔ ÅØÉÓÔÁ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÁÃÏÓÔÁÍÅÎÔ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅ ÓÁÕ ÐÁÒÃÁÒÅȢ .ÕÍáÒÕÌ 

ÂÅÎÚÉÌÏÒ ÅÓÔÅ ÄÅ ÐÁÔÒÕ ɉÄÏÕá ÐÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÅÎÓ ÄÅ ÍÅÒÓɊȢ _ÎÃÁÄÒÁÒÅÁ 3ÔÒáÚÉÌÏÒ ÄÅ 

ÌÅÇáÔÕÒá ÅÓÔÅ ÿÎ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔá ÿÎ Categoria a II-a. 

4.Categoria I ÅÓÔÅ ÁÃÏÒÄÁÔá 3ÔÒáÚÉÌÏÒ -ÁÇÉÓtrale.  Aceste artere majore de 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÒÅÉÁÕȟ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌȟ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÄÅ ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÄÁÒ ĦÉ ÿÎ ɉÐÒÅÁɊ 

ÍÕÌÔÅ ÃÁÚÕÒÉ ÄÅ ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅȢ "ÅÎÚÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÿÎÇÌÏÂÁÔÅ ÓÕÎÔ 

de minim  ĦÁÓÅ ɉÃÝÔÅ ÔÒÅÉ ÂÅÎÚÉ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÅÎÓ ÄÅ ÍÅÒÓɊȢ 0Å ÌÝÎÇá ÁÃÏÓÔÁÍÅÎÔÅ 

ÁÍÐÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅȟ ÁÃÅÓÔÅ ÁÒÔÅÒÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÐÏÔ ÿÎÇÌÏÂÁ ÓÔÒáÚÉ ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÁÕ 

ÄÅ ÆÏÌÏÓÉÎĪá ÌÏÃÁÌáȢ 

              _ÎÇÌÏÂÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÓÔÒáÚÉ ÁÒÅ ÒÏÌÕÌ ÄÅ Á ÁÓÉÇÕÒÁ ÆÌÕØÕÌ ÎÏÒÍÁÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅ 

ÃÅÌÅ ĦÁÓÅ ÂÅÎÚÉ ÄÁÒ ĦÉ ÐÒÅÌÕÁÒÅÁ ÿÎ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÃÏÎÆÏÒÔÁÂÉÌá Á ÆÌÕØÕÌÕÉ ÁÕÔÏ ĦÉ ÄÅ 

ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÐÅÎÔÒÕ ÃÌáÄÉÒÉÌÅ ȰÒÉÖÅÒÁÎÅȱȢ 0ÒÅÚÅÎĪÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ȰÁÊÕÔáÔÏÁÒÅȱ ÌÏÃÁÌÅ ÓÁÕ 

ÃÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÐÅ ÕÎÁ ÓÁÕ ÁÍÂÅÌÅ ÌÁÔÕÒÉȟ ÐÁÒĪÉÁÌ ÓÁÕ ÐÅ ÔÏÁÔá ÌÕÎÇÉÍÅÁ 

ÍÁÇÉÓÔÒÁÌÅÌÏÒȟ ÄÅÌÉÍÉÔÁÔÅ ÄÅ ÓÐÁĪÉÉ ÖÅÒÚÉȟ ÔÒÏÔÕÁÒÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅȟ ÖÅÌÏȟ ÓÐÁĪÉÉ ÄÅ ÏÐÒÉÒÅȟ 

ÓÔÁĪÉÏÎÁÒÅ ĦÉ ÐÁÒÃÁÒÅ ÁÕÔÏ ÐÅÎÔÒÕ ÖÉÚÉÔÁÔÏÒÉ ĦÉ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ 

 3ÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ lÅÇáÔÕÒá ĦÉ sÔÒáÚÉÌÅ magistrale (cÁÔȢ ) ĦÉ cat. II) pot îngloba linii de 

ÔÒÁÍÖÁÉȟ ÒÅÚÕÌÔÝÎÄ ÓÔÒáÚÉ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒÁ ÃÕ ÄÏÕá ÂÅÎÚÉ ÁÕÔÏ ÐÌÕÓ ÄÏÕá ÌÉÎÉÉ ÄÅ ÔÒamvai 

ĦÉ sÔÒáÚÉ magistrale cu patru benzi auto plus douá de tramvai. Doar în cazuri 

ÅØÃÅÐĪÉÏÎÁÌÅ ÓÅ ÐÏÔ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅ ÌÉÎÉÉ ÄÅ ÔÒÁÍÖÁÉ ÐÅ ÓÔÒáÚÉ cÏÌÅÃÔÏÁÒÅ ÓÁÕ ÓÔÒáÚÉ ÃÁÒÅ 

ÎÕ ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÓÃ ÄÅÐÌÉÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÄÅ ÓÔÒÁÄá ÄÅ lÅÇáÔÕÒáȢ 



 
 

 

Figura 45Ȣ#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÐÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ



 
 

Categorie, conform  OG 43-1997  
Lungime  

(km)  Procent  

Categoria I - magistrale 0.0 0.0% 

Categoria a II-a - de ÌÅÇáÔÕÒá 29.598 16.6% 

Categoria a III -a - colectoare 101.792 57.2% 

Categoria a IV-a - de ÆÏÌÏÓÉÎĪá ÌÏÃÁÌá 46.687 26.2% 

Total ÒÅĪÅÁ 178.077 100.0% 

_Î ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÏÒ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ ÁÌÅ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÄÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 
municipiu Satu-Mare, majoritatea ÓÔÒáÚÉÌÏÒ sunt încadrate în categoria a III -a 
ɀ colectoare (peste 57% din lungimea ÔÏÔÁÌá a ÒÅĪÅÌÅÉ stradale), acestea 
facilitând ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ traficului  ÃáÔÒÅ zonele de locuit. 
 

 

Figura 46.DistribuĪÉÁ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÏÒ ÄÅ ÓÔÒáÚÉ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ 
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Starea ÔÅÈÎÉÃá a ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ 

 

Starea ÔÅÈÎÉÃá a drumurilor  ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá un factor important  care 
ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÁÚá costurile generalizate ale utilizatorilor,  precum Ħi deciziile 
acestora de efectuare a ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒȟ în special în ceea ce ÐÒÉÖÅĦÔÅ alegerea 
rutei. 

În vederea construirii Bazei de Date Tehnice Rutiere (BDTR, Anexa 3), 
ConsultantÕÌ Á ÅÆÅÃÔÕÁÔ ÉÎÓÐÅÃĪÉÉ ÔÅÈÎÉÃÅ vizuale pentru determinarea ÓÔáÒÉÉ 
tehnice de viabilitate  a ÓÔÒáÚÉÌÏÒȟ conform prevederilor  Normativului  CD 
155- 2001 ȵ)ÎÓÔÒÕÃĪÉÕÎÉ tehnice pentru determinarea ÓÔáÒÉÉ tehnice a 
ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÍÏÄÅÒÎÅȱȟ Anexa 6. 

 
Tabel 9Ȣ#ÌÁÓÉÃÁÒÅÁ ÓÔáÒÉÉ ÔÅÈÎÉÃÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ 

 
Stare 
ÔÅÈÎÉÃá 

 
Clasa 
ÓÔáÒÉÉ 

tehnice  

Calificativul  caracteristicilor  
 

,ÕÃÒáÒÉ ÏÂÌÉÇÁÔÏÒÉÉ ÄÅ 
ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ Ħi  ÒÅÐÁÒÁĪÉÉ 

Capacitate 
ÐÏÒÔÁÎÔá 

Stare de 
degradare  

 
Planeitate  

 
Rugozitate  

Foarte 

ÂÕÎá 
5 foarte ÂÕÎá foarte ÂÕÎá foarte 

ÂÕÎá 
foarte ÂÕÎá 

  
 
 
 
 
 

_ÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ 
ÐÅÒÉÏÄÉÃá 

 
 

"ÕÎá 

 
 
4 

 
 

ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 
ÂÕÎá 

ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 
ÂÕÎá 

cel 
ÐÕĪÉÎ 
ÂÕÎá 

ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 
ÍÅÄÉÏÃÒá 

Tratamente 
bituminoase 

 
ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 
mediocra 

 
cel 
ÐÕĪÉÎ 
ÂÕÎá 

 
ÂÕÎá la rea 

Straturi  
bituminoase 
foarte ÓÕÂĪÉÒÉ 

-ÅÄÉÏÃÒá 3 
ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 
ÍÅÄÉÏÃÒá 

ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 
ÍÅÄÉÏÃÒá 

cel 
ÐÕĪÉÎ 

mediocr
á 

foarte ÂÕÎá la 
rea 

Covoare 
bituminoase 

 
 

Rea 

 
 
2 

 
ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ 
ÍÅÄÉÏÃÒá 

 
 

cel ÐÕĪÉÎ rea 

 
cel 
ÐÕĪÉ
n rea 

 
foarte ÂÕÎá la 

rea 

Reciclarea în situ 

a ÿÍÂÒáÃáÍÉÎĪÉÌÏÒ 
bituminoase 

Foarte rea 1 rea 
foarte ÂÕÎá la 

rea 
foarte 
ÂÕÎá la 

rea 

foarte ÂÕÎá la 
rea 

Ranforsarea 
structurii  rutiere  

2ÅÐÁÒÁĪÉÉ 
curente 

 

-ÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ-Mare ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÿÍÂÒáÃáÍÉÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒá ÿÎ 

ÓÔÁÒÅ ÂÕÎá ÓÁÕ ÆÏÁÒÔÅ ÂÕÎáȢ 4ÏÔÕĦÉȟ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ χϷ ÄÉÎ ÓÔÒáÚÉ ÓÕÎÔ ÐÉÅÔÒÕÉÔÅȟ ÿÎ 

ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ ÄÉÎ ÌÏÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔáȟ 3áÔÍáÒÅÌȢ _Î ÆÉÇÕÒÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÓÕÎÔ 

ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔÅ ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ τ ÁÎÉȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÄÁÔÅÌÏÒ furnizate de 

0ÒÉÍáÒÉÁ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ-Mare:    



 
 

 

Figura 47Ȣ3ÔÒáÚÉ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔÅ ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ τ ÁÎÉ 
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Figura 48.Trafic maxim orar la nivelul municipiului Satu Mare în anul de bazá



 
 

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÁÃÃÅÎÔÕÁÔá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ--ÁÒÅ ĦÉ Á ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÌÉÍÉÔÒÏÆÅ 

ÐÅ ÐÁÒÔÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃáɊ Á ÄÕÓ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÅ ÐÅ ÒÁÚÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 

Satu--ÁÒÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÐÅ ÁÒÔÅÒÅÌÅ ÄÅ ÐÅÎÅÔÒÁĪÉÅ ĦÉ ÃÅÌÅ 2 poduri de traversare a 

ÒÝÕÌÕÉ 3ÏÍÅĦȢ 4ÏÔÕĦÉȟ ÌÁ ÏÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ ÓÉÎÇÕÒÁ ÁÒÔÅÒá ÄÅÐáĦÉÔá ÅÓÔÅ 0ÏÄÕÌ $ÅÃÅÂÁÌȟ 

celelalte artere aglomerate încadrându-ÓÅ ÐÝÎá ÌÁ ωςϷ ÐÒÏÃÅÎÔ ÁÌ ÒÁÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅÂÉÔ 

/ capacitate.  

Printre aceste artere amintim: 

Á B-ÄÕÌ #ÌÏĦÃÁ; 

Á B-dul IoÎ #Ȣ "ÒáÔÉÁÎÕȠ 

Á B-dul L. Blaga; 

Á B-dul Lalelei; 

Á B-ÄÕÌ )ÎÄÅÐÅÎÄÅÎĪÅÉȠ 

Á 3ÔÒȢ ¥ÔÅÆÁÎ ÃÅÌ -ÁÒÅȠ 

Á Str. Mihai Viteazu; 

Á Str. Careiului; 

Á Str. Botizului. 

#ÅÎÔÕÒÁ ÄÅ ÏÃÏÌÉÒÅ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ Á ÐÒÅÌÕÁÔ ÍÕÌÔ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ ĦÉ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍáÒÆÕÒÉȟ ÄÅÇÒÅÖÝÎÄ ÍÕÌÔ ÔÒÁÆÉÃul din interiorul municipiului Satu -Mare. 

La polul opus, principalele probleme identificate la nivel de municipiu care duc la 

congestia traficului sunt: 

¶ ,ÉÐÓÁ ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅȟ ÃÁÒÅ ÄÕÃÅ ÌÁ ÐÁÒÃÁÒÅÁ ÈÁÏÔÉÃá Á 

autoturismelor. 

¶ Treceri de pietoni nesemaforizate, care duce la o fragmentare 

ÃÏÎÔÉÎÕá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ 

¶ Nesincronizarea timpilor de semaforizare 

¶ 4ÒÅÃÅÒÉÌÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÃÕ ÃÁÌÅÁ ÆÅÒÁÔáȢ 
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3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá 

3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÅÓÔÅ Ï ÒÅÓÐÏÎÓÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÃÏÍÕÎáȟ ÃÁÒÅ ÎÅÃÅÓÉÔá ÁÃĪÉÕÎÉ 

ÃÏÎÃÒÅÔÅ ĦÉ ÃÏÏÒÄÏÎÁÔÅȟ ÉÁÒ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ÓÐÅÃÉÆÉÃÉ ÄÏÍÅÎÉÕÌÕÉ ÓÅ 

ÐÏÁÔÅ ÏÂĪÉÎÅ ÄÏÁÒ ÃÕ ÉÍÐÌÉÃÁÒÅÁ ÆÉÅÃáÒÕÉÁȟ ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÏÓÔÕÒÁ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒ ÁÌ ÄÒÕÍÕÌÕÉȟ 

ÃÝÔ ĦÉ ÄÉÎ ÃÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÒÉÔÁÔÅ ÄÅ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ĦÉ ÁÐÌÉÃÁÒÅ Á ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÅÉȢ 

!ÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ Ãá ÎÕÍáÒÕÌ ÐÅÒsoanelor decedate în accidente rutiere 

ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÃÒÅÁÓÃáȟ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÌÕÍÉȟ 5% ĦÉ-a reafirmat obiectivul pe termen 

ÌÕÎÇȟ ÄÅ Á ÓÅ ÁÐÒÏÐÉÁ ÄÅ ÚÅÒÏ ÄÅÃÅÓÅ ÐÝÎá ÿÎ ςπυπ ɀ ȵ6ÉÚÉÕÎÅÁ :ÅÒÏȱȢ 

0ÒÉÎ ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ $ÅÃÌÁÒÁĪÉÅÉ ÄÅ ÌÁ 6ÁÌÌÅÔÁȟ ÌÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ ÐÅ ÔÅÒmen lung al UE - 

ÄÅ ÁÐÒÏÐÉÅÒÅ ÄÅ ÕÎ ÎÉÖÅÌ ÚÅÒÏ ÁÌ ÄÅÃÅÓÅÌÏÒ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÐÝÎá ÿÎ 

2050 - s-Á ÁÄáÕÇÁÔ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÁÃÅÌÁĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ ÁÔÉÎÓ ÐÅÎÔÒÕ ÖáÔáÍáÒÉÌÅ ÇÒÁÖÅȢ 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÃÏÍÕÎÉÃÁÒÅÁ Á ÐÒÏÐÕÓ ÎÏÉ ĪÉÎÔÅ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÁÒÅ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á 

nÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÃÅÓÅ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÃÕ υπ Ϸ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ςπςπ-2030, 

ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÖáÔáÍáÒÉ ÇÒÁÖÅ ÃÕ υπ Ϸ ÿÎ ÁÃÅÅÁĦÉ ÐÅÒÉÏÁÄáȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȟ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎá ÓÔÁÂÉÌÅĦÔÅ Ï ÎÏÕá ÁÂÏÒÄÁÒÅ 

privind siguranĪÁ ÒÕÔÉÅÒá ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÃÅÎÉÕÌ ςπςρ-ςπσπȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÃÅÁ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá 

ÄÅ ȵÓÉÓÔÅÍÕÌ ÓÉÇÕÒȱȢ 0ÏÔÒÉÖÉÔ ÁÂÏÒÄáÒÉÉ ȱÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÓÉÇÕÒȱȟ ȱÄÅÃÅÓÅÌÅ ĦÉ ÖáÔáÍáÒÉÌÅ 

ÇÒÁÖÅ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÎÕ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÒÅĪ ÉÎÅÖÉÔÁÂÉÌ ÁÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȢ 

Accidente se vor prodÕÃÅ ÍÅÒÅÕȟ ÄÁÒ ÄÅÃÅÓÅÌÅ ĦÉ ÖáÔáÍáÒÉÌÅ ÇÒÁÖÅ ÐÏÔ ÆÉ ÐÒÅÖÅÎÉÔÅ 

ÿÎ ÍÁÒÅ ÍáÓÕÒáȢ !ÂÏÒÄÁÒÅÁ ȵÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÓÉÇÕÒȱ ÖÉÚÅÁÚá ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÒÕÔÉÅÒ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ 

ÐÕÎÉÔÉÖȟ ÃÁÒÅ ÉÍÐÌÉÃá ÃÏÎĦÔÉÅÎÔÉÚÁÒÅÁ ÆÁÐÔÕÌÕÉ Ãá ÏÁÍÅÎÉÉ ÆÁÃ ÇÒÅĦÅÌÉ ĦÉ ÐÒÏÐÕÎÅ 

ÍáÓÕÒÉ ÃÏÍÐÌÅØÅ ÐÅ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÎÉÖÅÌuri pentru a preveni decesul persoanelor, 

ÌÕÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÖÕÌÎÅÒÁÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÍÁÎÅȢ  

!ÎÕÍÉÔÅ ÍáÓÕÒÉ ÐÒÅÃÕÍ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÏÐÔÉÍÉÚÁÔá Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ 

ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÉÍÐÕÎÅÒÅÁ ÕÎÏÒ ÖÉÔÅÚÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÒÅÄuse, 

ÐÏÔ ÒÅÄÕÃÅ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒȢ !ÐÌÉÃÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÕÎÉÔÁÒȟ ÍáÓÕÒÉÌÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá 

ÁÓÉÇÕÒÅ ÕÎ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ÃÈÉÁÒ ĦÉ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÕÎ ÅÌÅÍÅÎÔ ÅĦÕÅÁÚáȟ 

ÐÅÎÔÒÕ Ãá ÕÎ ÁÌÔ ÅÌÅÍÅÎÔ ÖÁ ÃÏÍÐÅÎÓÁ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÒÅÖÅÎÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÕÌ ÃÅÌ ÍÁÉ ÇÒÁÖȢ 

AceaÓÔá ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÉÍÐÌÉÃá Ï ÁÃĪÉÕÎÅ ÍÕÌÔÉÓÅÃÔÏÒÉÁÌá ĦÉ ÍÕÌÔÉÄÉÓÃÉÐÌÉÎÁÒá ĦÉ Ï 

ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅȟ ĪÉÎÔÅ ÿÎÃÁÄÒÁÔÅ ÿÎ ÔÉÍÐ ĦÉ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ 

ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÅÉȢȱ ɉÁÄÁÐÔÁÒÅ ÄÉÎ #ÁÄÒÕÌ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ÁÌ 5% ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÒÕÔÉÅÒá 

2021-2030 ɀ 5ÒÍáÔÏÒÉÉ ÐÁĦÉ ÿÎ ÄÉÒÅÃĪÉÁ ȵ6ÉÚÉÕÎÉÉ ÚÅÒÏȱȟ ςπρωɊȢ 
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  La nivelul municipiului  Satu-Mare, ÃÏÎÆÏÒÍ ÄÁÔÅÌÏÒ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ 

0ÏÌÉĪÉÁ 2ÕÔÉÅÒá, în perioada 2017-ςπςς ÁÕ ÆÏÓÔ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÖÁÌÏÒÉ 

legate de accidentele grave petrecute pe raza municipiului Satu-Mare: 

 

Figura 49.Dinamica accidentelor de pe raza municipiului Satu Mare în ultimii 5 ani 

 

Figura 50Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÄÅÃÅÄÁÔÅ ÿÎ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ 
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Figura 51Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÒáÎÉÔÅ ÇÒÁÖ ÿÎ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ 

 

 

Figura 52Ȣ%ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÒáÎÉÔÅ ÕĦÏÒ ÿÎ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ 
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Figura 53.Cauze principale de producere a accidentelor 
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2.3.Transportul public  

Transportul public rutier  
 

ċn momentul actual, serviciile de transport public rutier de cńlńtori ´n 

municipiul Satu Mare sunt realizate de S.C. TRANSURBAN S.A. persoanń 

juridicń de drept privat, av©nd forma juridicń de societate pe acĪiuni Ħi 

capital integral al Municipiului Satu Mare. Societatea este autorizatń sa 

efectueze transport rutier public de persoane în trafic interna Īional pe 

teritoriul Uniunii Europene în condiĪiile stabilite în Regulamentul 

Consiliului (CEE) nr. 684/92 din 16 martie 1992, a Ħa cum a fost modificat de 

Regulamentul (CE) nr. 11/98 Ħi conformitate cu prevederile generale ale 

licenĪei. 

În municipiul Satu Mare au fost lansate mai multe proiecte privind 

creĦterea gradului de mobilitate a popula Īiei Ħi de asemenea creĦterea 

gradului de utilizare a transportului public.  

 La aceastń datń sunt demarate sau sunt ´n curs de a fi demarate mai 

multe proiecte de dezvoltare a transportului public cu conseci nĪe pozitive 

atât in ceea ce priveĦte calitatea serviciilor dar Ħi cu efecte pozitive în ceea 

se priveĦte protecĪia mediului prin reducerea emisiilor de carbon.  

 Sunt urmńrite ´n special aspecte privind reducerea semnificativń a 

numńrului autovehiculelor individuale utilizate pentru deplasarea la 

locurile de muncń, Ħcoli, centre comerciale, locuri de agrement etc. Ħi 

creĦterea gradului de atractivitate a solu Īiilor alternative de deplasare.  

Astfel pe l©ngń proiectele ´n curs de realizare sau deja terminate 

(sistem de management al transportului public Ħi a unui sistem de taxare 

modern; terminal de îmbarcare Ħi debarcare a utilizatorilor serviciilor de 

transport jude Īean Ħi naĪional/interna Īional de cńlńtori; piste de biciclete Ħi 

sistem de bike sharing) sunt  în curs de implementare cu finan Īare prin 

PNRR Ħi/sau fonduri europene nerambursabile, mai multe proiecte majore 

cum ar fi:  
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¶ AchiziĪia a 14 autobuze electrice de 12 m Ħi 3 de 18 m, a 17 staĪii de 

reîncńrcare lent ń Ħi 6 staĪii de re încńrcare rapidń pentru autobuze,  

precum Ħi achiziĪia a 45 de staĪii de re încńrcare pentru alte tipuri de 

autovehicule electrice, proiect finan Īat prin PNRR, care are contractul 

de finanĪare semnat Ħi se aflń in procedurń de licitaĪie; 

¶ Dezvoltarea sistemului de management al traficului prin montarea de 

semafoare inteligente cu scopul prioritizńrii trecerii prin intersecĪii Ħi 

zone aglomerate a mijloacelor de transport în comun, instalarea in mai 

multe puncte din municipiu de senzori de monitorizare a calitńĪii  

aerului, instalarea de camere de luat vederi inteligente pentru 

creĦterea gradului de siguran Īń a populaĪiei, instalarea la intrńrile 

principale din municipiu de senzori de greutate Ħi gabarit cu scopul 

gestionńrii eficiente a intr ńrilor autovehiculelor n eautorizate, etc. 

proiect care este in faza de elaborare a caietelor de sarcini in vederea 

demarńrii procedurilor de achiziĪie;     

¶ Modernizarea a peste 150 de sta Īii de autobuz din cele aproximativ 

210 existente prin instalarea de construc Īii moderne cu  echipamente 

smart, cu panouri de informare, conexiune internet, camere de luat 

vederi inteligente care s ń permit ń monitorizarea activit ńĪilor din sta Īii 

Ħi din proximitatea acestora Ħi sń emitń semnale de alertń în cazuri de 

incidente, etc. proiect care este în faza de elaborare a caietelor de 

sarcini in vederea demarńrii procedurilor de achiziĪie; 

¶ Construirea a ´ncń 3 terminale (autogńri) pentru ´mbarcarea 

cńlńtorilor care utilizeazń transportul judeĪean sau 

naĪional/interna Īional precum Ħi alte mod uri de transport proiect in 

faza de studiu de oportunitate.     

               În cea ce priveĦte parcul auto activ la nivelul anului 2023, este 

alcńtuit din 58 de autobuze Ħi un microbuz.  
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Figura 54.An fabricaĪie al parcului activ de autobuze si microbuze 
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Figura 55.Amplsarea staĪiilor de autobuz existente 

 

 
Figura 56.Gradul de accesibilitate a transportului public 

 

 În momentul de fa Īń existń cca. 230 de staĪii de autobuz, care nu asigur ń deocamdatń un grad de accesibilitate bun pentru toate zonele din municipiu, în special pentru 

zona de nord-vest a municipiului, situa Īie exprimat ń în figurile de mai sus.  

 

 

 

 

 



 
 

AlŁturi de conectivitate (rute de legŁturŁ) ĸi frecvenŞŁ (posibilitatea de a cŁlŁtori), 

costul biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizŁrii transportului public. 

TP ar trebui sŁ facŁ un pas important prin adoptarea principiului de cŁlŁtorie pe bazŁ de 

timp ´n proiectul sŁu de taxare modernŁ. CŁlŁtorii vor putea sŁ cŁlŁtoreascŁ schimb©nd 

vehiculul, fŁrŁ sŁ ia amendŁ, cresc©nd astfel conectivitatea eficace a reŞelei prin 

reducerea costului cŁlŁtoriilor care implicŁ utilizarea mai multor linii.  

DiverἨii operatori de transport public interurban oferŁ o varietate modestŁ de 

opŞiuni de platŁ, ne-existând vreun tip de abonament comun combinat. 

Tabel 10.3ÉÔÕÁĪÉÁ ÂÉÌÅÔÅÌÏÒ ĦÉ ÁÂÏÎÁÍÅÎÔÅÌÏÒ ÖÝndu-te la finalul anului 2022 ɀ Sursa : Transurban 
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 $ÁÔÅ ÌÅ ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÁÎÃÈÅÔÅÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÌÅÖá ÁÎÕÍÉÔÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ 

ÃÈÅÉÅ ÿÎ ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌȟ ĦÉ ÁÎÕÍÅȡ 

¶ σσȢχϷ ÓÕÎÔ ÄÅ ÐáÒÅÒÅ Ãá ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ transport public local asigurate de 

ÏÐÅÒÁÔÏÒÕÌ 4ÒÁÎÓÕÒÂÁÎ ÓÕÎÔ ÓÁÔÉÓÆáÃáÔÏÁÒÅ 

¶ σωȢω Ϸ ÎÕ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÎÉÃÉÏÄÁÔá ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ȟ ςφȢψϷ ÿÌ ÆÏÌÏÓÅÓÃ 

ÄÅ ÃÝÔÅÖÁ ÏÒÉ ÐÅ ÁÎ ÉÁÒ ρτȢυϷ ÿÌ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÄÅ ÃÝÔÅÖÁ ÏÒÉ ÐÅ ÌÕÎáȢ 

¶ !ÓÐÅÃÔÅÌÅ ÃÁÒÅ ÔÒÅÂÕÉÅÓÃ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉte la nivel de transport public 

ÊÕÄÅĪÅÁÎȾÉÎÔÅÒÊÕÄÅĪÅÁÎȟ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ÓÕÎÔ ÌÅÇÁÔÅ ÿÎ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ ÄÅ ÏÒÁÒÕÌ ÄÅ 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ȟ ÒÕÔÅÌÅ ÏÐÅÒÁÔÅ ĦÉ ÓÔÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȢ 
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_Î ÃÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅÌÅ ÃÅ ÔÒÅÂÕÉÅÓÃ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÔÅȟ ÒÅÓÐÏÎÄÅÎĪÉÉ ÁÕ ÆÕÒÎÉÚÁÔ 

ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ Òáspunsuri: 

 

  

 

Transport feroviar  
 

0ÅÎÔÒÕ Á ÿÎĪÅÌÅÇÅ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ÔÒÅÂÕÉÅ ÁÎÁÌÉÚÁÔá ÉÎÔÅÒÃÏÎÅÃÔÁÒÅÁ 

ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÏÆÅÒÉÔÅ ÄÅ ÏÐÅÒÁÔÏÒÕÌ ÌÏÃÁÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÃÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÅÇÉÏÎÁÌ ĦÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌȢ 

_Î ÊÕÄÅĪÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÃáÉ ÆÅÒÁÔÅ ÅÓÔÅ ÿÎ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ ÆÏÒÍÁÔá ÄÉÎ ÌÉÎÉÉ 

ÓÉÍÐÌÅ ÎÅÅÌÅÃÔÒÉÆÉÃÁÔÅȟ ÉÁÒ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÄÅÓÅÒÖÉÔ ÄÅ Ï ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá ÓÉÍÐÌá 

ÎÅÅÌÅÃÔÒÉÆÉÃÁÔáȢ !ÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ ÿÎÓÅÁÍÎá Ãá ÄÏÕá ÔÒÅÎÕÒÉ ÎÕ ÐÏÔ ÃÉÒÃÕÌÁ ÓÉÍÕÌÔÁÎ ÐÒÉÎ 

ÁÃÅÌÁĦÉ ÐÕÎÃÔ ĦÉ ÓÕÎÔ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÍÁÎÅÖÒÅ ÄÅ ÿÎÃÒÕÃÉĦÁÒÅ ĦÉ ÄÅÐáĦÉÒÅȟ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÆÉ 

ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÄÏÁÒ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÌÉÎÉÁ ÆÅÒÁÔá ÅÓÔÅ ÄÕÂÌÁÔáȢ 5ÎÅÏÒÉȟ ÁÃÅÓÔÅ ÍÁÎÅÖÒÅ ÁÕ 

ÌÏÃ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉȟ ÈÁÌÔÅ ÓÁÕ ÐÅ ÓÅÇÍÅÎÔÅ ÃÕ ÄÕÂÌÁÒÅ ÔÅÍÐÏÒÁÒá Á ÌÉÎÉÅÉȢ $Å ÏÂÉÃÅÉȟ 

trenurile de rang superior au prioritatÅȟ ÉÁÒ ÃÅÌÅ ÄÅ ÒÁÎÇ ÉÎÆÅÒÉÏÒ ÓÕÎÔ ÒÅĪÉÎÕÔÅ ÐÅ 

ÌÉÎÉÉ ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ÐÝÎá ÃÝÎÄ ÔÒÏÎÓÏÎÕÌ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá ÅÓÔÅ ÅÌÉÂÅÒÁÔȢ 

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÅÓÔÅ ÃÏÎÅÃÔÁÔ ÃÕ ÒÅÓÔÕÌ ĪáÒÉÉ ÐÒÉÎÔÒ-Ï ÍÁÇÉÓÔÒÁÌá 

ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔáȡ -ÁÇÉÓÔÒÁÌÁ τππ "ÒÁĦÏÖ - Siculeni - Deda - Dej - Baia Mare 

- 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ ĦÉ ÄÏÕá ÍÁÇÉÓÔÒÁÌÅ ÓÅÃÕÎÄÁÒÅȡ 

¶ Magistrala 402 Oradea - 3áÃÕÉÅÎÉ - Carei - Satu Mare - Halmeu (154 km) 

¶ Magistrala 417 Satu Mare - Bixad (52 km) - ÿÎÃÈÉÓá 
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0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÁÒÅ ÁÃÃÅÓ ÌÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÆÅÒÏÖÉÁÒ prin trei 

ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔáȡ 

¶ 3ÔÁĪÉÁ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ɀ ÇÁÒá 

¶ 3ÔÁĪÉÁ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ 3ÕÄ ɀ ÇÁÒá 

¶ 3ÔÁĪÉÁ 3áÔÍáÒÅÌ (Í - ÈÁÌÔá ÄÅ ÍÉĦÃÁÒÅ. 

 

 

Figura 57Ȣ2ÅĪÅÁ ÆÅÒÏÖÉÁÒá 
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ςȢτȢ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÍÁÒÆá 
 

La nivelul municipiului Satu-Mare este ÒÅÓÔÒÉÃĪÉÏÎÁÔá ÃÉÒÃÕÌÁ ÉÁ 

ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÁÒÆá ÃÕ ÍÁÓÁ ÍÁØÉÍá ÁÕÔÏÒÉÚÁÔá ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ σȟυ 

ÔÏÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌá ɉ:ÏÎÁ !Ɋ ĦÉ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ χȟυ ÔÏÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÚÏÎÁ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃá ɉ"Ɋ 

ɉ(#, χφȾςπρυȟ ÁÒÔȢ φȟ ψ ĦÉ ω ÄÉÎ !ÎÅØÁ ρɊȢ :ÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌui Satu Mare 

ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÓÔÒáÚÉȡ -Ȣ 6ÉÔÅÁÚÕÌȟ 0- Á *ÅÁÎ #ÁÌÖÉÎȟ )ÕÌÉÕ -ÁÎÉÕȟ 2ÅÔÅÚÁÔÕÌÕÉȟ 

0ÅÔÏÆÉȟ +ÏÇáÌÎÉÃÅÁÎÕȟ 0áÓÔÒáÖÕÌÕÉȟ 0Ȣ "ÒÁÎȟ "-dul Transilvania, P- Á 2ÏÍÁÎáȟ   )Ȣ #Ȣ 

"ÒáÔÉÁÎÕȟ %Ȣ ,ÏÖÉÎÅÓÃÕȟ 0ÁÒÝÎÇÕÌÕÉȟ 'Ȣ $ÏÊÁȟ (ÏÒÅÁȟ ¤ÔÅÆÁÎ ÃÅÌ -ÁÒÅ ɉÐÏÒÉÕÎÅÁ 

ÃÕÐÒÉÎÓá ÿÎÔÒÅ 0- Á ,ÉÂÅÒÔá ÉÉ ĥÉ 0- Á %ÒÏÉÉ 2ÅÖÏÌÕ ÉÅÉ Ɋȟ $ÅÃÅÂÁÌȟ #ÅÔá ÉÉȟ -Ȣ +ÌÅÉÎȟ -Ȣ 

%ÍÉÎÅÓÃÕȟ -ÉÒÃÅÁ ÃÅÌ "áÔÒÝÎ ȟ !ÕÒÅÌ 0ÏÐȟ 'Ȣ ¤ÉÎÃÁÉȟ "ÁÒÂÕ ¤ÔÅÆáÎÅÓÃÕ ÄÅ ÌÁ 6ÒÁÎÃÅÁȟ 

!Ȣ)Ȣ #ÕÚÁȟ 'Ȣ ,ÁÚáÒ ĥÉ ρ $ÅÃÅÍÂÒÉÅ ρωρψȢ 

#ÉÒÃÕÌÁ ÉÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÃÕ ÍÁÓÁ ÔÏÔÁÌá ÍÁØÉÍá ÁÕÔÏÒÉÚÁÔá ÃÕÐÒÉÎÓá ÿÎÔÒÅ 

σȟυ ÔÏÎÅ ĥÉ χȟυ ÔÏÎÅ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÆÁÃÅ ÿÎ :/.! " ÃÁÒÅ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÎÏÍÉÎÁÌÉÚÁÔÅ ÿÎ 

!ÎÅØÁ ÎÒȢ ςȟ ÐÅ ÔÏÁÔá ÄÕÒÁÔÁ ÚÉÌÅÉȟ ÆáÒá Á ÆÉ ÎÅÃÅÓÁÒá ÄÅ ÉÎÅÒÅÁ ÁÕÔÏÒÉÚÁ ÉÅÉ ÄÅ ÁÃÃÅÓ  

ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÇÒÅÕȢ #ÉÒÃÕÌÁ ÉÁ ÁÃÅÓÔÅÉ ÃÁtegorii de autovehicule în zona A este 

ÐÅÒÍÉÓá ÎÕÍÁÉ ÿÎ ÂÁÚÁ ÕÎÅÉ ÁÕÔÏÒÉÚÁ ÉÉ ÄÅ ÁÃÃÅÓȟ ÏÂ ÉÎÕÔá ÿÎ ÐÒÅÁÌÁÂÉÌȢ 

!ÃÃÅÓÕÌ ÿÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌá ÎÕÍÁÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÐÒÏÖÉÚÉÏÎÁÒÅ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÆÁÃÅ ĥÉ ÃÕ 

ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÃÕ ÍÁÓÁ ÔÏÔÁÌá ÍÁØÉÍá ÁÕÔÏÒÉÚÁÔá ÐÝÎá ÌÁ χȟυ ÔÏÎÅ ÃÕ ÒÅÓÐÅctarea 

unui orar de aprovizionare: 

¶ între orele  06:00 ɀ 07:30, 

¶ între orele  09:00 ɀ 15:30, 

¶ între orele  18:00 ɀ 22:00, 

În intervalul orar 7:30 ɀ ωȡππ ĦÉ ρυȡσπ ɀ ρψȡππ ÅÓÔÅ ÉÎÔÅÒÚÉÓá ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ 

autovehiculelor  cu masa de peste 7.5 tone. 

Mijloacele de transÐÏÒÔ ÇÒÅÕ ÐÏÔ ÔÒÁÎÚÉÔÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ÆáÒá Á ÏÂ ÉÎÅ 

ÁÕÔÏÒÉÚÁĪÉÅ ÄÅ ÁÃÃÅÓȟ ÐÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÔÒÁÓÅÅ ɉÒÕÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔɊȡ 

Á ÄÉÎÓÐÒÅ #ÌÕÊ .ÁÐÏÃÁ ɉ:ÁÌáÕɊȟ ÄÉÎÓÐÒÅ /ÒÁÄÅÁ ɉ#ÁÒÅÉɊȟ ÄÉÎÓÐÒÅ 0ÅÔÅÁ 

ɉ5ÎÇÁÒÉÁɊȟ ÄÉÎÓÐÒÅ "ÁÉÁ -ÁÒÅ ɉ(ÁÌÍÅÕɊȟ ÓÐÒÅ ÔÏÁÔÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ɀ pe varianta de 

ocolire a municipiului Satu Mare (centura). 

Á dinspre Oradea (Carei) ɀ str. Careiului ɀ str. Platanului ɀ str. Energiei ɀ str. 

-ÁÇÎÏÌÉÅÉ ɉÐÝÎá ÌÁ ÓÅÎÓÕÌ ÇÉÒÁÔÏÒÉÕ ÃÕ ÂÄȢ #ÌÏĦÃÁɊ ɀ ÂÄȢ #ÌÏĦÃÁ ɉÓÐÒÅ 

3áÔÍáÒÅÌɊ ɀ varianta de ocolire a municipiului Satu -ÁÒÅ ɉÃÅÎÔÕÒÁɊ ĦÉ ÒÅÔÕÒȢ 

Á dinspre Baia Mare ɀ ÓÔÒȢ "ÏÔÉÚÕÌÕÉ ɉÓÐÒÅ ÃÅÎÔÒÕȟ ÐÝÎá ÌÁ ÓÅÎÓÕÌ ÇÉÒÁÔÏÒÉÕ ÄÅ ÌÁ 

+ÁÕÆÌÁÎÄȟ ÂÄȢ (ÅÎÒÉ #ÏÁÎÄáȟ ÎÒȢρςɊ ĦÉ ÒÅÔÕÒȢ 
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Á ÄÉÎÓÐÒÅ /ÄÏÒÅÕ ÓÐÒÅ ÔÏÁÔÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ɀ ÃÁÌÅÁ /ÄÏÒÅÕÌÕÉ ɉÐÝÎá ÌÁ ÓÅÎÓÕÌ 

ÇÉÒÁÔÏÒÉÕ ÄÅ ÌÁ ÐÁÓÁÒÅÌáɊ ɀ str. Botizului (spre Botiz, Baia Mare) ɀ varianta de 

ÏÃÏÌÉÒÅ Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ ɉÃÅÎÔÕÒÁɊ ĦÉ ÒÅÔÕÒȟ ÓÁÕ ÃÁÌÅÁ /ÄÏÒÅÕÌÕÉ ɀ str. 

"ÏÔÉÚÕÌÕÉ ɉÓÐÒÅ ÃÅÎÔÒÕȟ ÐÝÎá ÌÁ ÓÅÎÓÕÌ ÇÉÒÁÔÏÒÉÕ ÄÅ ÌÁ +ÁÕÆÌÁÎÄȟ ÂÄȢ (ÅÎÒÉ 

#ÏÁÎÄáȟ ÎÒȢρςɊ  ĦÉ ÒÅÔÕÒȢ 

Á ÄÉÎÓÐÒÅ 0áÕÌÅĦÔÉ ɉ!ÍÁĪÉɊ ÓÐÒÅ ÔÏÁÔÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ɀ ÓÔÒȢ 0áÕÌÅĦÔÉ ɉÐÝÎá ÌÁ ÓÅÎÓÕÌ 

giratoriu cu bd. Lucian   Blaga) ɀ ÂÄȢ ,ÕÃÉÁÎ "ÌÁÇÁ ɉÓÐÒÅ :ÁÌáÕɊ ɀ DN 19A ɀ 

ÖÁÒÉÁÎÔÁ ÄÅ ÏÃÏÌÉÒÅ Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÁÔÕ -ÁÒÅ  ɉÃÅÎÔÕÒÁɊ ĦÉ ÒÅÔÕÒȢ           

 

 

Figura 58Ȣ$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÆÌÕxurilor de trafic greu la nivelul municipiului Satu Mare 

 

 

 

 

 

 




























































































































































































































































































































































































































































